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SP1 http://www.atr.flight1.net/atr_downloads.asp
Problemes boutons cockpit virtuel http://atr.flight1.net/forums/forum_posts.asp?TIB33

Transparence vitres cockpit virtuel (SP2 FSKitp://www.flightl.com/view.asp?page=library

Bugs avec éclairage cockpit virtuel (SP2 FSK}p://atr.flightl.net/files/ATR-FSX-Models.exe

Divers ATR

Téléchargement de livrées http://www/avsim.com/

Text-O-Matic pour les versions ‘Download’ http://www.flightl.com/view.asp?page=Texto

Fs2Crew

SP1 ‘FSX Flightl ATR Edition’ http://www.fs2crew.com/shop/download_files.php

Informations complémentaires avec Vista

1) Fichier ATR.cfg

Lors de la mise a jour SP1de Flight One, ce fictat étre déplacé :

De ..»»> Microsoft Flight Simulator X» Flight One Softwar® Flight One ATR 72-500
Vers ..» <Mon profil>» AppData®» Roaming» Flightl » Flight One ATR 72-500
Le répertoire Flightl\Flight One ATR 72-500 est {pétre a créer.

2) Reépertoire des plans de vol pour le FMC

Création d’un répertoire FlightPlans :
..»> <Mon profil>» Mes documen® Flightl » Flight One ATR 72-500> FlightPlans

3) Installer la police HHFMS.TTF pour le EMS

Ouvrir I'explorateur Windows. Menu outils, optiores dossiers, onglet affichage. Sous I'option
dossiers et fichiers cachés, sélectionnez I'optidficher les dossiers et fichiers cachés’ et valid
Sous C:\Windows\Fonts, menu fichiers, installer moeivelle police (fichier HHFMS joint avec le
didacticiel). Normalement ce fichier est déja esicplmais peut ne pas étre visible dans le répertoir

Note pour XP :Déplacez le fichier HHFMS.TTF du répertoire ForiRedémarrer votre ordinateur.
Remettez le fichier en place et redémarrez uneeilaufois votre ordinateur pour la prise en congse
la police.
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INTRODUCTION

Un grand merci & Bryan York pour cette nouvelle tnoel de FS2Crew Flightl ATR édition FSX. Cette
version s’enrichit de nouvelles fonctionnalitésrhisr la gestion détaillée de la météo au décollagmare de
données d'atterrissage exécutée par le copilote. domtraintes liées au chargement du Cessna pautdéf
n'existent plus et personne ne s’en plaindra. Tlesglics spots sont maintenant accessibles iableau de
bord principal du pilote. Comme toutes les versiB&2Crew, il faut toujours démarrer en cockpit 2&ump
l'initialisation des jauges Fs2Crew. Vous pouvensaoéférer au manuel d'opérations Fs2Crew FlightRA
édition FSX. Pour les utilisateurs disposant dsta/ine pas oublier de désactiver la fonction DEgXécuter
les installations et lancements logiciels en sesatministrateur ou mode administrateur.

Etant donné la complexité de 'ATR 72-500 et desPS@nises en place avec FS2Crew, je recommande aux
non initiés des turbopropulseurs tel que 'ATR desattiver le trafic Al, TATC FSX, 'ATC en ligne
(VATSIM, IVAO...) et de voler avec une météo ‘beamfss’.

Ce didacticiel ne se veut pas un cours magistrapittgage. Il a pour seul objectif de comprendre le
fonctionnement de I'ATR 72-500 avec les procéddrase ligne aérienne au travers de FS2Crew FligfitR
édition FSX. Votre vol n'en sera que plus réaliateec votre copilote FS2Crew. Pour chaque panneau
FS2Crew, vous disposez de fiches détaillées damsclement annexe ‘Fiches FS2Crew et compléments’.

Vous pouvez télécharger le manuel d’opérations FS2Elight1IATR édition FSX en Francais sur le siee
FS tutoriels pour toutes informations utiles. Peeleetemps de lire le didacticiel au moins une.fois

Il est préférable dutiliser ce didacticiel avec Z&3ew compte tenu de la complexité de I'ATR et des
procédures implémentées par FS2Crew. Néanmoingrbegdures du FO sont commentées.

Des traductions ont été faites a partir de la dasuation fournie avec 'ATR de Flightl et FS2Crd&ur des
raisons d'étique et de Copyright, merci de ne pHasgr ou dupliquer I'ensemble de ces documelhtsst
préférable de renvoyer les demandeurs sur le Siteiteriels. Pour information, le manuel de 'ATR pas été
actualisé correctement pour la version FSX

Ces documents ne peuvent faire I'objet d’aucun cernmet sont protégés par la propriété intelleletueh
diffusion exclusive sur le site FS Tutorieksvw.fs-tutoriels.com Flight Simulator X, Flightl ATR FSX,
FS2Crew Flightl ATR Edition FSX sont protégés pealol sur le Copyright ®.

Celava

L’ensemble de ces documents sont destinés uniguentarsimulation de vol.

le faire

Bons vols.

Marc Berthomeaux

Marc.berthomeauxl@aliceadsl.fr
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CONVENTIONS ET INFORMATIONS PRATIQUES

- L'unité de mesure est le kilogramme (ATR)

- Les altitudes sont données en pieds

- Le didacticiel est décomposé en partie bien digi(Config, prévol, etc.)

- Toute note complémentaire est en italigd®TE

- Toute information utile est précédée du Iog_@)

- Tout avertissement est précédé du Ic A

- Les procédures spécifiques a 'ATR 72-500 sontaiotgs avec celles du copilote FS2Crew. Ne vous
étonnez pas de ne pas faire telle ou telle act#ns doutes les phases de vol (du prévol au parking
d’arrivée). FS2Crew exécute les procédures endaatcopilote et laisse les procédures dédiées au

pilote.

- Avec FS2Crew, vous étes toujours le pilote du R¥F)(a moins que le didacticiel ne vous dise le
contraire et FS2Crew est toujours le pilote sutaeil(PNF).

- Pour les utilisateurs de la version FS9, Il y a desngements notables a prendre en compte dans la
nouvelle version FSX.

- Sigles utilisés dans le document

Sigle Anglais Francais

CA Captain Commandant de bord
FO First Officer Officier en second

FA Flight attendant Hotesse de cabine
PF Pilot Flying Pilote du vol
PNF/PM Pilot Monitoring Pilote surveillant
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HISTORIQUE D'ATR

Avions de Transport Régional, Aerei da Trasportgi®eale (ATR) est un groupement d’intérét économiqu
Franco-italien spécialisé dans la construction resutique. Ce groupement est formé par Aérospatiale
(aujourd’hui EADS) et Aeriralia (aujourd’hui Alenieronautica, filiale de Finmeccanica), chacun a3

des parts du GIE.

Le programme ATR I'ATR 42-300, premier de la famille, est lancérmvembre 1981. Le premier prototype a
volé pour la premiére fois le 16 aolt 1984 et dawa été certifié en septembre 1985 par 'ltalia &rance. Le

9 décembre 1985, il est mis en service commeraialgpcompagnie Air Littoral.

Par rapport aux prototypes, les ATR 42-300 de s#rtieune masse maximale au décollage plus impergint
une autonomie accrue. Les ATR 42-320 ont des metdiférents pour de meilleures performances enatli
chaud. Ces versions ont été construites jusqu'e8, tate a laquelle 'ATR 42-500 les a remplacés.

ATR aujourd’hui: Avec ses ATR 42 et ATR 72 de la série -500, Atliet le siege social se situe a Toulouse,
est leader mondial sur le marché des avions tudpogseurs de transport régional de 40 a 74 plaaesotal
835 appareils ont été commandés dont 375 de s€B66 (chiffres ATR octobre 2006). L'assemblageaffiest
réalisé sur le site de Toulouse Blagnac a partfudalage et empennages fabriqué prés de Napadis) kt des
ailes provenant de l'usine de Mérignac pres de &aud.

ATR 42 :

Premier appareil fabriqué par ATR, il a effectué
premier vol & 16 aolt 1984 et a été mis en servi
9 décembre 1985. A partir du modéle initia0e, il
a été produit en plusieurs versions successivet
une révision majeure le model&0d a partir d
1995. Celuiei est équipé de moteurs plus puiss
(PW127E) et offre un meilleur confort a
passagers grace a la réduction des vibrationscé
a 6 pales, renfort du fuselage, absorbeurs). LeR
42 cargo (56 m3, 5600 kg) construits ou transf
sur la base de 'ATR 42-300. L'ATR 4200 es
également proposé en version ‘Quahange
permettant de passer rapidement d’'un équipe
passager en une soute cargo de 30 m2.

ATR 72

L’ATR 72, version allongée permettant d’accue
jusgu’a 74 passagers a été mis en service en
Lui aussi est disponible en &#on tout cargo (i
m2, 8400 kg). A partir du modeéle initi&00, il ¢
été amélioré en plusieurs versions successive:
une révision majeure le model&0d a partir d
1995. Sa version ‘Quickhange offre 41 m2 pour
fret.

ATR 72

8
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CARACTERISTIQUES DE LA SERIE ATR 72-200 et 72-500

Side view - if
765m
{ 25" 1%)
—T.
[ 27.166m H
: (89 1.5" '
Top view
Front view ___8aom
26' 7 '
B393m
12*11"
| —
.‘.‘ik 0.B35 m
\ ) 2' 8.9")
WING AREA :
et 13' 5"
1857 sa. 0 _27050m A
ATR 72200 | ATR 72-500
Envergure 2705 m
Longueur 2122 m
Hauteur 766 m
Surface alaire 61 m?
> 2xPWC 124B | 2 x PWC 12TF
1610 KW 2 062 kW
Vitesse maximale 526 kmvh 565 km/h
Plafond pratique 7620m 7620 m
Autonomie 1 600 km 1 600 km

Marc berthomeaux - Flightl ATR &EJew




L'’ATR 72 -500 EN CHIFFRES

Configuration basique a 68 passagers et équipagedesonnes

Poids d’opération

Poids maximum taxi 22 670 kg
Poids maximum au décollage MTOW 22 000 kg
Poids maximum a l'atterrissage MLW 21 850 kg
Poids zéro carburant maximum MZFW 20 000 kg
Poids opérationnel a vide OEW 12 950 kg
Poids maximum payload 7 050 kg
Poids maximum carburant 5 000 kg

Vitesses

Vitesses d'opérations

Vitesse maximum d’opération VMO 250 KT
Nombre de mach maxi d’opération MMO 0.55
Vitesse maxi de manceuvre VA 170 KT
Vitesse de croisiére 190/200 K
Conditions normales 104-112 KT
Vitesse au décollage (V1=VR)

De 19 a 22,5 T/ +10 givrage

Vitesse approche / atterrissage volets 30°  95-122 KT
De 13 422,5 T/ +10 givrage

Vitesse maxi manceuvre du train atter. VLE 185 KT
Vitesse maxi rentrée du train atter. VLO 160 KT
Vitesse maxi sortie du train atter. VLO 170 KT
Vitesse ascensionnelle 170 KT
Vitesse maxi volets 15 VFE 185 KT
Vitesse maxi volets 30 VFE 150 KT
Approche en conditions normales

Sortie volets 15 180 KT
Sortie du train d’atterrissage 170 KT
Sortie volets 30 150 KT
Plafond opérationnel maximum FL250

\,1‘) Pour plus d'informations, consultez le mandghtl ATR
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CONSEILS D’'INSTALLATION

Installation de Flightl ATR et son SP1 :

Le SP1 Flightl ATR est disponible a I'adedstp://www.atr.flightl.net/atr downloads.asp

d) Pour ceux qui utilise Vista :

- Ne pas oublier de désactiver la fonction DEP.
- Installer et démarrer les logiciels en session agnateur ou mode administrateur.
- Attention, aprés l'installation du SP1, vérifiezdéplacez si nécessaire le fichier ATR.cfg

De ..»» Microsoft Flight Simulator X» Flight One Softwar® Flight One ATR 72-500
Vers ..» <Mon profil>» AppDataP» Roaming» Flightl » Flight One ATR 72-500

Premiere utilisation de Flightl ATR :

1) Démarrer FSX

2) Créer par un vol par défaut avec le Cessna a KSEA

3) Enregistrer ce vol et sélectionnez 'option vol défaut

4) Quitter FSX

5) Redémarrez FSX

6) Charger le vol par défaut : Cessna a KSEA

7) Sélectionnez un appareil par le menu FSX : Fligigt Software, ATR 72-500
8) Enregistrer le vol si vous le souhaitez.

A Attention, cette procédure est obligatoioempinitialiser TATR 72-500. Si vous enregistrez \lol
avec I'ATR, toujours le faire en cockpit 2D. Ne jais1enregistrer un vol avec une autre vue que celle
du cockpit 2D. Ne jamais charger votre ATR a pattim autre vol enregistré, spécialement si I'avion
en question est un ADD-on complexe. Si vous nee@sg pas ces consignes, vous risquez d’avoir des
disfonctionnements lors de I'utilisation de votr&R

Installation de FS2Crew Flightl ATR édition FSX

Installez FS2Crew Flightl ATR édition FSX et saniere mise a jour (actuellement SP1). La mise a
jour peut étre téléchargée sur le site de I'autewrw.fs2crew.com

Une fois le SP1 FS2Crew installé :
1) Ouvrir FS2Crew Start Center (version FSX).
2) Sélectionner 'onglet Flight ATR.

3) Cliquer sur le bouton ‘RESTORE ORIGINAL FLIGHT1 ATRANEL CONFIG FILES'.
4) Ensuite, cliquer sur le bouton ‘SET PANEL CONFIGES FS2CREW ATR'.

Les points 2 et 3 sont nécessaires a l'actualisate la version précédente avec les nouveauefichi
panels.cfg de la mise a jour FS2Crew SP1. Vérdiepuveau Configuration Manager de 'ATR.

Mises a jour complémentaires

Les liens sont donnés dans cette documentatiorer@ept il y a une liste récapitulative en page 2.
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CONFIGURATION MANAGER ATR FSX

- : =1

{"Load & Balance! Joptions I Interior I P'Iacards|

Preset Aircraft Loads | Empty | | Eul | [ Bandom |

Ciry Opergting Weight - 29762 bbs (13511 kgs)
Passenger and Crew Weight - 10175 b= (4619 kgs)
Foward Cargo Weight - - | 8820bs

Aft Cargo Weight [:] 882 bs

Equipag

Tetal Zera Fusl Weight 41701 Ibs (18932 kgs)

Maxe. Allowable Takeoff Weight - 48502 lbs (22019 kags)
Max. Allowable Fuel Weight - 6801 lbs (3087 kgs) Cockpit Units

Copyright 2007 Fight One Software, Inc. - All Rights reserved

Trois possibilités de chargement pour 'ATR (counfigtion & 68 passagers) :

- Empty Sans aucuns passagers
- Full Chargement maxi en passagers
- Random Génération aléatoire du nombre de passagers

Les places assises peuvent étre modifiees manwgiteen cliquant sur chaque siége. Le siege de woule
bleue représente un homme (185 Ibs / 84 kg), egde couleur magenta représente une femme (135 lbs
71 kg) et un siege de couleur verte représentenfamie(90 Ibs / 41 kg). En cliquant successivensentun
siege, vous sélectionnez entre homme, femme, eofesitge vide.

Pour changer le chargement cargo avant ou arfi@mvard Cargo Weight et AFT Cargo Weight), cliquez
sur le bouton ‘moins’ ou ‘plus’ pour ajuster le goide fret du compartiment concerné.

Si le poids zéro carburant (ZFW, Total Zero Fueliyh® est plus élevé que le poids maximum au
décollage (MTOW, Max. Allowable Takeoff Weight), eéh résultera d'un poids carburant négatif (Max.
Allowable Fuel Weight). Dans ce cas, Le ZFW etd@lp carburant seront affichés en rouge.

‘Cockpit Units’ vous permet de choisir entre kilagrmes et livres pour les indicateurs carburanta Gel
change pas les unités utilisées par le FMC (tosjeartonnes).

Trois boutons sont situés en bas de la fenétrewlgaration Manager :

- Reset Initialisation des parameétres usine parutiéfa
- Save Enregistrer la configuration actuelle
- Exit Quitter Configuration Manager

12 J Marc berthomeauxFlightl ATR & FS2Crew

/4



Onglet options

@ Flight Cne ATR Configuration Manager for FS X H]u:l _.IEH :
|| Load & Baance i Options | Interior | Pacards|

Startup Wolume Settings
(") Coldand Dark {Everything OFF) Co-Pikt Callouts L
) Ready for Boarding (Power ON) TOBS Wanargs: ' N
@ : : o
@ Ready for Tad (Engines Running GPWS Warmings o
Cther Wamings i
These functions are cusrmrently not availabie! Ambient Sounds "
Disatle Autopilot on Aileron/Blevator Input
MAV/GPS Toggle Switch

] Use ADC switch to togale NA&V <= GPS

FMS <eyboard Input

| Disatle Yaw Dampsr on Rudder nput Shortcut K . [@] shit [ Cortral

Male sure that this keyboard shorteut is not
used  F5 X or other applications

Copyright 2007 Right One Software, Inc. - All Rights reserved [ Save Exit

‘Startup’ détermine I'état de I'avion lors du chargement'aéon sous FSX :

- Cold en Dark Configuration dd®vol de la journée (sombre et froid). (Tout & OFF)
- Ready for Boarding  Tout sauf les moteurs déma(fdsnentation a ON)
- Ready for Taxi Moteurs démarrés.

‘Autopilot and Yam Damper’ :

Normalement, le mouvement du manche déconnecteildée pputomatique et les pédales (rudders)
déconnectent le Yam Damper (amortisseur de lacéin).raison de problémes techniques, cette
fonctionnalité n’est pas disponible dans cetteivars

‘FMS Keyboard Input’ :
Définit la touche de raccourci clavier pour le matgesaisie FMS. Paramétré ‘Verr Déf’ sous FS2004 ma
changée sous FSX car cette touche de raccoura dausenétre ATC.

‘Volume Setting’ :
Réglage des volumes sonores additionnels (pas FSX).

‘NAV/GPS Toggle Switch'’ :

Activez cette option si vous souhaitez utiliser 28 défaut ou bien un logiciel tiers GPS a la pldae
FMS.

Marc berthomeaux - Flightl ATR &F3ew = 3




Onglet interior

@ Flight One ATR Configuration Manager for FS X E=RE0T 1

Yirtual Cockpit Tesdures Cochpit
(71 HighQuality for higher speed computer systems) Coclpit View [F‘ilnt's Wiew v]
@ Standard Gualty For average speed computer systems) Cockpit Color [I:Hd Color (Brown) ,]

[] Disply Windew Reflections in the Vitual Cockpit

Virtual Coclepit Gauge Resolution
(71 HighQuality for higher speed computer systems)

@ Standard Gualty for average spesd computer systems)

Cabin Inieror

(71 Standard Blue Cabin
i@ Elégance Bue Cakin
71 Blégance Bad Cakin
(™1 Blégance Green Cabin

Feset Copyright 2007 Fight One Software, Inc. - All Rights reserved Save Exit

‘Virtual cockpit textures’ :

Choix entre textures qualité haute ou standard lgocockpit virtuel.

- High Quality Utilise les textures 32 bits (qualitaute). chargement lent des textures.

- Standard Quality Utilise les textures DXT3 (qualitéindre). Chargement rapide des textures.

‘Display Window Reflexion in the virtual cockpit’ :
Sélection de la réflexion des textures dans legibektuel. Ne change pas le taux de rafraichissem
d’'images. Uniqguement pour les utilisateurs qui sdteint utiliser la réflexion des textures.

‘Virtual Cockpit Gauge Resolution’ :

Choix entre qualité haute ou standard des jaugesapit virtuel.

- Hight Quality Utilise les textures 32 bits (quélltaute). Chargement lent des textures.

- Standard Quality Utilise les textures DXT3 (qualitéindre). Chargement rapide des textures.

‘Cabin Interior’ :
ATR propose quatre intérieurs différents de I'ATR-500 réel. Avec cette option, sélectionnez votre
intérieur préfére.

‘Cockpit View and Color’ :

Choix entre la vue pilote (aucuns instruments omstevisibles) et la vue élargie (avec les instrumen
moteurs visibles).

Sélection de la couleur du cockpit Brun-ATR ou Bhgtbus.

14 J Marc berthomeauxFlightl ATR & FS2Crew
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Onglet Crew Placard

#% Flight One ATR Configuration Manager for FS X wfbl& 1

Livery | ATR House Colars Captain's Name
Air Carsibes Thomas Main
AMlantic Soitheast Aidines Firat Cfficar’s Mame

Hanz Hartmarn
Aifine Logo

AR 72-500

FIrnrnaAir H

AR 72-500

&® Adolomili

Copyright 2007 Right One Software, Inc - All Rights reserved [ Save [ = ]

Sur cette page, vous pouvez enregistrer les norfiégigpage et le logo de la compagnie aériennesqra
affiché sur la porte arriere passagers. Choisigeedivrée (Levery), entrez le nom du commandartate
(Captain’s Name) et de I'officier en second (Fitsficer's Name) et sélectionnez le logo de la cogmia
aérienne (Airline Logo) et validez les sélectionsckquant sur le bouton ‘SET’.

Les changements effectués sur cette page sont irat@éent enregistré dans le fichier de configuraties
que vous cliquez sur le bouton ‘SET'.

Les logos sont des Bitmap (.bmp) ayant une dimend® 150 X 50 pixels. lls sont stockés dans le
répertoire suivant :

<répertoire votre FS X>\Flight One Software\Flighte ATR 72-500\Logos

\..11) Configurez votre ATR tel que vous le souhaitez #xd de toute facon si vous avez installez FS2Crew
avec son SP1). Tenez compte de la configuratiomotte ordinateur concernant vos choix, cela aug un
incidence non négligeable sur les FPS. Concerfamaramétrage de la charge (Load & Balanceket d
I'état de I'avion au chargement dans FS, nousrtenfeplus tard.
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TEXT-O-MATIC

Pour ceux qui ont téléchargés Flightl ATR FSXplgidiel Text-o-MaticC n’est pas livré avec le pagia

Ce logiciel permet d'installer des textures pougdanme Flight one Software.

Text-o0-Matic FSX est téléchargeable a I'adressessuie :http://www.flightl.com/view.asp?page=Texto

Des livrées FSX sont téléchargeables a I'adressarge :http://www.avsim.com/
Les livrées FS9 sont compatibles pour FSX.

Ce logiciel est relativement simple a mettre enr@uyne fois la livrée téléchargée, dézipez le idoskans un
répertoire ou le répertoire Templates de Text-oidd&our 'exemple, J'ai téléchargé 'ATR72TAROMrda

site AVSIM.

TNom Ext.
@l

| & Tarom_ATR 72-500 bmp
&| Tarom_ATR 72-500_a bmp
i@ﬂml ipg

Lancez TextoMaticFSX.exe a partir de ...\Flight Siatat X\Flight On Software\Text-Matic. L’installatio
des textures de fait de maniére tres simple ersanéde boutorStart Wizard’ . Une fenétre ‘Wizard Step 1’

s’affiche, Sélectionnez ‘ATR 72-500 — 32bit Texwrpressez le bouton

Text-ogMa’t,ic-,&ﬁgWE

EASY AIRCRAFT REPAINTS AT THE TOUCH OF A EI.M}N

@ X

Copyright 2004-2006, Fight Cre Software, Tne.,

Select to start the aircraft repaint
wizard or use the buttons below
to set items manually.

( Start Wizard

Aircraft:
No aircraft curr

Text-o-Matic__ . =
Wizard Step 1: Select Aircraft to Repaint

No repaint temf] Select the aircraft you would like to work on from the list below. To select the
aircraft dick on it and press the Next Button or double-dick on the desired
Aircraft Variatl] aircraft to continue. To stop the wizard, press the Close button,

No aircraft vari

Template:

Texture Folder
No folder exten

ATR 72-500 - 32bit Textures

Tail Number:
Mo tail number

Callsign:

Mo callsign curr

CRCRCRCRORC

Cnee all items above have If
checked, press the Create
Aircraft button to finish,

A AR B e TEE RS L A

; select Texture to View
Status: Ready to Load Aircraft Specification & Preview Standard Texture

3

swt-o-Matic Version 1.2.0

" Preview Alpha Channel

E
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Wizard Step 2: Select Repamt Template

Press the Button below to select the desired repaint template. The currently
selected template is displayed next to the button. When a template has been

loaded, the Cirde will displ completed chedk mark.

Mo Template Currently Selected
Selected Template:
Mo Template Currently Selected

UL

Pressez le boutt@' pour ouvrir I'exploratéeifichiers.

o

i BB Cuwnr ﬁ

- Y
@uv| L. %« temp » ATR72ZTarom
S iiniee? 3§

- . aan e -
‘ Organiser > gas Affichages ~ B touveau dossier

Liens favoris MNom Date de la prise de vue
| (& Tarom_ATR 72-500.brmp

| & Tarom_ATR 72-500_a.brmp

Ei Documents

& Modifié récemment
I_F.:_I Emplacements récents
Autres »

Dossiers v

. Programmes - |
. System Volume Informatio
o temp

b A2 0T

|, ATRI2Tarom

. PDFCreator
L Utilisateurs -

|

Mom du fichier : Tarom_ATR 72-500 bmp - [de:o-Matic ate Files vl

- | ‘t | | F?_E_':hgr:ber P |

Sélectionnez Le fichier Tarom_ATR 72-500 dans voéqgertoire.
Validez en pressant le bouton ‘Ouvrir’.

Marc berthomeaux - Flightl ATR & FKSew
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Wizard Step 2: Select Repﬂmt Templﬂte

Press the Button below to select the desired repaint template. The currently
selected template is displayed next to the button. When a template has been
loaded, the Cirde will display a completed chedk mark.

You may change your selection at any time by presing the selection button
again. To dose the wizard, press the Close button.

Current Template:
Tarom_ATR 72-500.bmp

Selacted Template:
Tarom_ATR 72-500.bmp

ORC

Pressez le bout@ pour passer a |'étaparsig.

sl

Wizard Step 3: Enter Aircraft Variation

Enter the aircraft variation name to be displayed in Flight Simulator for this
aircraft repaint, in the space provided below. The current information is

dizplyed in the variation input boux,

¥ou may change your entry at any time by enteringan lue in the box

provided below. To dose the wizard, press the Close

Manufacturer: ATR

Type: 72-500

Variation: lTARDM I

Entrez le nom de la compagnie aérienne.
Pressez le bout@ pour passer a |'étaparsig.
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Text-oMatle e SSac? S (X)
Wizard Step 4: Enter Aircraft Folder

Enter the folder extension to use in the space provided below. This informaiton
will be used for saving the aircraft repaint. An example of the folder name with
your input will be shown below,

You may change your entry at any time by entering a n in the box

provided below. To dose the wizard, press the Close b

Example: Texture.TARO

Folder Extension: |THR[}M| I“

QR0

10

Entrez I'extension du répertoire de l'avion.
Pressez le bout@ pour passer a |'étaparsia.

Wizard Step 5: Enter Aircraft Tail Number

Enter the tail number for this aircraft repaint, in the space provided below. This
is the number that Flight Simulator will use for the default version of the tail
number when this repaint is selected in Flight Simulator,

You may change your entry at any time by entering a nes
provided below, To dose the wizard, press the Close b

Current Number: F-WWEY

New Number: |YR -aTD| | /

Entrez le numéro d’enregistrement de I'avion YR-AMOIr le fuselage de I'avion).
Pressez le bout@ pour passer a |'étaparge.
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Text-o-Matic_ - slgofe ~“So @ <o =

Wizard Step 6: Select Aircraft Callsign

Select the default callsign to use for this aircraft repaint in Flight Simulator, from
the list provided below, If you do not desire to use a callsign, select the
*MOME™ option from the top of the list. Confirm selection next buttan.

You may change your selection at any time by selecting in the box

provided below. To dose the wizard, press the Close bu

Current Callsign: NONE
Select New: [Tarom | / E2

Entrez l'indicatif d’appel ATC.
Pressez le bout@ pour passer a |'étaparsig.

Text-o-Matic ke o =

EASY AIRCRAFT REPAINTS AT THE TOUCH OF A BUTTON Coxpyright 2004-2006, Fight Cre Saftware, Tne.

Select to start the aircraft repaint
wizard or use the buttons below Start Wizard

to set items manually.

Aircraft:
ATR 72-500 - 32hit Textures

Template:
Tarom_ATR 72-500.bmp

Aircraft Variation:
TAROM

Texture Folder:

QRRRARA R

Texture. TAROM
Tail Number:
YR-ATD
Callsign:
TAROM
Once &ll items above have been
checked, press the Create Create Aircraft
Aircraft button to finish.
Al *
™ Create Plane in DXT3 Format FERE D anC Versnn 121
Status: Ready to Create Aircraft Repaint ' Preview Standard Texture select T 0 View
" Preview Alpha Channel I"E”'f“'E Template™ j

-

Vérifiez les informations dans le cadre rouge dénvous assurez quelles sont correctes.
Pressez le boutd@reate Aircraft’.
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Une fois la création faite, vérifiez le statut exsta gauche de la fenétre de Text-o-Matic quiiddiuer ceci :

Status: Your Aircraft Repaint has been built

Il ne reste plus qu'a transférer la vignette thuikjbg de votre répertoire vers le répertoire detdxture
TAROM. Ce fichier jpg sert a afficher 'avion dalassélection des appareils sous FSX. Ce répeseire

...\Flight Simulator X\SimObjects\Airplanes\Flight @ ATR 72-500\Texture. TAROM
Derniére étape, vérifiez la mise a jour du ficthécraft.cfg dans le répertoire suivant :
...\Flight Simulator X\SimObjects\Airplanes\Flight @ATR 72-500

Ouvrir ce fichier avec I'éditeur de texte Notepadérifiez si la section suivante est bien en pleiceorrespond
a l'avion importé (la section se trouve en finfidaier).

[f1tsim.x]

title=Flight 1 ATR 72-500 TAROM
Sim=ATR72-500_F5Xv5.7

model=

panel=

sound=

TexXxture=TAROM
kb_checklists=ATR_check
kb_reference=aTR 72-500_ref
atc_id=YR-ATD

atc_airTine=TAROM
atc_flight_number=1134
atc_heavy=0

ui_manufacturer=ATR
ui_type=72-500
ui_variation=TAROM
visual_damage=0
ui_typerole=Twin Engine TurboProp
ui_createdby=Flight One Software
atc_id_color=000000
atr_logo=Default. bmp
atr_capt=Captain’'s Name
atr_fo=F0's Name

Section [fltsim.X] : X doit correspondre au dernier numéro de livréidn du fichier aircraft.cfg
Title : doit comporter Flight 1 ATR 72-500 TAROM
Texture : doit correspondre au répertoire de I'avion cééd exture. TAROM

il) Si vous souhaitez disposer du tableauatd fue condensée sans passer par Configuratioradédan

e

modifiez la ligne panel= en panel=W. De méme pleunom du capitaine atr_capt= et du FO atr_fo=.

Enregistrez votre fichier panel.cfg.

Marc berthomeaux - Flightl ATR &FJew
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FS2CREW START CENTER

FS2Crew
The Premier Cockpit Environment for FSx!

F52Crew News | Flightl ATR | FeelThere 4320 | FeelThere Airbus SE | Level-D 767 | PMDG 747 [ Fax 747 [ Faxcaza | [+

Flight1 ATR. Options
| 2
-
View the FS2Crew - "
§ g Restore Original Flight1 Restore
Fiight 1 ATR. Edition PDF ATR Panel Config Files Gaugesound.dl
Keyboard/Joystick Options
Keyboard Joystick
Green Button Red Button Green Button Red Button
|SUBTRACT ~ | |apD ~| |Joystick Button 9+ | | Joystick Button 10~
Copyright 2008 FS2Crew.
[ Restore ] I Save |
UTC: 14:21:50 [ - Reg Check ” &¥ Updates ” &) Website ” B Exit to Fsx “ W Exit ]

Votre onglet Flightl ATR doit avoir cette configtican pour disposer de FS2Crew avec Flightl ATRvdgis
le souhaitez, changez les affectations claviemyatick. Les boutons du joystick utilisent DIRECT X

A Important : Assurez-vous que les boutonsjaystick ou touches clavier ne sont pas associéesa
événements FS (sortir les volets, rentrer le tdédtterrissage, etc.). Supprimez les assignemeatsuFbien
réaffectez les boutons principal et secondaire peupas avoir d'interférenceSSX ne doit pas étre démarré
lorsque vous enregistrez les affections toucheseslat boutons du joystick.

\p Pour les utilisateurs de Vista: En cas deblpme avec FS2Crew Start Center, consultez leueian
d’opérations FS2Crew Flightl ATR Edition FSX a ézton dépannage rapide.

\p Si vous souhaitez disposer du manuel daifwis en francgais en lieu est place de la veraioglaise,
Renommez votre document PDF en Francais ‘FS2CreRR ARin ops.pdf’ et installez le dans le répertoire
<notre répertoire FSX>\Flight One Software\FlighteDATR 72-500\Manual.

Toutes les informations utiles a [l'utilisation d&ZCrew Start Center sont disponibles dans le manuel
d’opérations FS2Crew Flightl ATR Edition FSX.
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Partie 1l

Flight one ATR FSX & FS2Crew

Configuration
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Didacticiel de/ol
Bastia Poretta - Montpellier
LFKB - LFMT

N ous allons effectuer un vol de d'une heure trergeBdstia a Montpellier avec la compagnie Air

Liberté. Pour ceux qui disposent des sceénes FNRBe cela serait plus réaliste. Nous allons essaye
tout au long de ce didacticiel d’étre le plus psgmpur comprendre toutes les procédures de 'ATRréuol au
parking de destination. Vous étes le commandaitode d'un des meilleurs turbopropulseurs au monde a
votre copilote FS2Crew.

Pour ceux qui ne connaissent pas Fs2Crew, je ne queei leur conseiller d’acquérir la version FlighTR
Edition FSX. Fs2Crew ajoute une couche de réalisongprenant I'équipage cabine et équipe au sol.eBoes
procédures au sol et en vol sont modélisées suige®®P d'un opérateur ATR. Vos prochains vols ererst
plus monotones avec votre copilote Fs2Crew. Que dir plus, une fois que vous l'essayez, vous I'eedop
Veuillez trouvez ci-dessous les liens utiles :

] “.:.SECrew

TR Edition
FSXA

Site internet de FS2crew http://www.fs2crew.com
Manuels en Francgais http://www.fs-tutoriels.com

Pour ce volnpous n'utiliserons pas I’ATC pour ne pas ajoutez aharge de travail supplémentaire. Le trafic Al
est a votre discrétion.Quand a la météo, pour mg pai sélectionné orages en formation. Nous ralo
démarrer notre vol avec un cockpit ‘Cold en Darkagorte 6 sur I'aéroport de Bastia — Poretta ers€ a
16HO00. Le décollage se fera sur la piste 16, dggaarte sud. Ce vol étant le dernier de la jourdégant dire
gu’il est complet (68 passagers. L’heure d'arripgéévue a Montpellier est aux environs del7H30cyee
AIRAC utilisé est le 0810 téléchargeable a I'adeessivantéhttp://www.navigraph.com/www/fmsdata.adp
faut s’incrire et le téchargemeent est maintenagapt.

Rappel : Compte tenu de la compléxité de 'ATR e grocédures spécifiques implémentées par FS2Crew,
cela surchargerait le didacticiel de détailler égutes opérations complementaires pour ceux guiasiaunt
utiliser ce didacticiel sans FS2Crew. Néanmoirsplecédures du FO sont commentées.

Nous allons configurer notre ATR 72-500 et FSX @&t la méme occasion faire le tour des fonctionéskiu
cockpit et de la cabine..
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CONFIGURATION DE L'ATR

Livrée de la compagnie Air Liberté :

Cette livrée est téléchargeable sur le bitp://www/avsim.com/ (airliberte_atr72-500_f-gjoa.zip). elle est le
travail de Karl Hudson. Installez cette livrée aVext-o-Matic.

Configuration Manager :

Onglet ‘Load & Balance’

ﬂl Flight One ATR Configuraticn Manager for FS X =HACT
Load & Balance | Options | Interior | Placards |
Preset Acraft Loads | Empty || Rl | [ Random |
[
. 1
=
Dy Operating Weight - 29762 Ibs {13571 kgs) Souls on board:
Passenger and Crew Weight - 10695 b= {4855 kgs) Men 26
Forward Cargo Weight - - | 8821bs (400 kgs) 21
At Cargo Weight (-] es2ms (400 kgs) 4
Total Zero Fuel Weight - 42221 Ibs (19168 kgs) Total =
Mz, Allowahle Takeoff Weight - 48502 lbs (22019 kgs)
Mazx. Allowable Fuel Weight - 6281 lbs (2851 kgs) Cochkpit Units [Kjlugmms v]
Reset Copyright 2007 Flight One Software, Inc. - All Fights reserved [ Save ] [ Exit ]
b ¥

Pressez le bouton ‘Full’ pour une charge en passagemaximum. Notez que le poids zéro carburaft\(Z
Zero Fuel Weight) ne doit pas excéder 20 000 kgistsiz la charge pour avoir environ 19 000 kg de ZFW
Notez aussi que la charge en carburant ne devraxgasler 2 853 kg et que la charge maximum au ldéeol
(TOW : Takeoff Weight) est de 22 500 kg suivansdbagues ATR (on peut noter une Iégere différamee
Configuration Manager). Le carburant sera ajusad’wtilitaire FSX.

La configuration en nombre de passagers de 'ATRiasion standard est de 68 passagers + I'équifiage
hétesses, pilote et copilote) qui est de 4 personne

Sélectionnez ‘Kilograms’ pour le parametre ‘Cockphibits’ correspondant a I'affichage des indicatedes
carburant dans le cockpit. Dans tous les cas,meetzhange pas I'unité de mesure utilisée par le FkdGjours
en tonne.
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Onglet ‘Options’

ﬁ! Flight One ATR Configuration Manager for F5 X SHECIHL X :
| Load & Balance | Options | Interior | Placards |
Startup Volume Settings
@ Cold and Dark (Evenything OFF) Co-Pilot Callouts b
(") Ready for Boarding (Power ON) TCAS Warmings f
) Ready for Taxi (Engines Running) GPWS Warings 5
3 Cther Wamings L
= are currently not availablel Ambiert Sounds B
Disable Autopilot on Alleron/Bevator Input
MNAV/GPS Toggle Switch
[[] Use ADC switch to toggle NAV <= GPS
FMS Keyboard Input
Digable Yaw Damper on Rudder Input Shotcut K [¥] shift  [] Control
Make sure that this keyboard shartout is not
used by F5 ¥ or other applications
CRT Instrumerts
[¥] Lock Pixel Aspect Ratio
Reset Copyright 2007 Fiight One Software, Inc. - All Rights reserved | Save || EBat |
. -

Sélectionnez L'option ‘Startup’ & ‘Cold en Darkbfabre et froid). La simulation commencera avec arkpit
sombre et froid. Ne pas activer I'option NAV/GPSonCernant le reste des parameétres, ajustez lesré vo

convenance. Ne pas oublier d’enreqistrer votreigardtion en pressant le bouton ‘Save’

Sur l'onglet ‘Interior’, ajustez les paramétresaselvos convenances. Ne pas oublier d’enregistrére vo

configuration en pressant le bouton ‘Save'.

Sur l'onglet ‘placards, sélectionnez la livrée Aiiberté. Saisissez notre nom (champ Captain’s Nagbe)
enregistrez ces parametres en pressant la touetieC®la vous permettra d’avoir votre nom surdailfe de
charge (Load Sheet) de FS2Crew pendant le prévol.

Une fois tous les paramétres de Configuration Managregistrés, quittez le logiciel en pressartbleche

‘Exit’.

Il nous reste plus qu’a vérifier quelques paransetirge fois FSX chargé.
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CONFIGURATION FSX

Lancez FSX. Vérifions deux paramétres de FSX. Paménu paramres>Général, section Internation
Ajustez ‘Hybride’ pour I'unité de mesure. Cela n’est pas gdtibire pour ceux qui préfercrester en pieds et
pouces.

International

Unité de mesure :
[Hybride (pieds, millibars) [V

Par le menu Parametr@®ersonnalist, Vérifiez sur I'onglet appareil que I'option tableau bord 2D est bien
sélectionnée.

GRAPHISMES ¥ appareL | DECORS

Paramétres généraux @ |Trés faible ’"“

Paramétres du cockpit

Vue cockpit par défaut

O Cockpit virtuel 3-D
@ Tableau de bord 2-Dr

AAttention, toujours démarrer la simulation en catidd. Ne jamais charger I'ATR a partir d’'une v
autre que celle du cockpit 2D. Si vous chargezalremregistré, assur-vous que ce vol est bien egistré en
cockpit 2D. Si vous ne respectez |ces consignes, vous risquez d’avoir des disfonciéorentsavec votre
ATR (voir des plantages).

\1‘) Un bug aléatoire constaté lors du chargement d&R'Asous FS.: en cockpit 3D, les boutons
commutdeurs du panneau supérieur ne sont pas toujouctidonels. Sur le forum, il est indiqué que
phénomeéne se produit quand on active la fonctidft+5#® (tableau de bord non définll suffit d'activer
Shift+F9 une nouvelle fois pour régler le probl... http://atr.flight1.net/forums/forum_posts.asp?TIB33
en d'autre...

_,i‘)Autre probléme rencontré avec la pluie en cockpi: les vitres du cockpit deviennent opaques (ver
SP2 de FSX).Flightl propose un utilitaire pour convertir lesxtteges. A télécharger sur leur si
(F1_fsx_vcrainfix.exe) http://www.flight1.com/view.asp?page=libr:

__lj) Autre bug constaté : @3 que l'on active un commutateur d'éclairage eéy les bords du panne
supérieur, la console radio etc. deviennent traesys. Mise a jour avec le patch ‘mode
http://atr.flightl.net/files/ATR-FSXModels.ex. Avec le commutateur’éclairage STORI: le cockpit 3D
disparait,pas de solution pour l'insta Restaurez les fichiers panel.cfg originaux de 'AWiR FS2Crew Sta
Center avant de faire la mise a jour de ‘Models.eidae fois la mise a jour faite, réinstaller les fichit
parel.cfg via FS2Crew Start Center (n: cela nécessite de transférer les jauges FS2Crew damolr®au)
fichiers panel.cfg de Flightl ATR et de les enreggissous FS\Flightl ATR EDITIONFS2Crew panel Config
FSX. A exécuter par les plus avertis ou attendre la @igal de FS2CrewVoir note en fin du document a
sujet).
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Paramétrage du vol (- Imormations ATC — F_IGKFH

Avion Flightl ATR 72500 livrée Air Libert Ind. compagnie aérienne :
Modifier les 2 derniers chiffres d’enregistrem wméro o ol [1134 ]
(Menu ‘Sélection appare-> Détails) i ooy it oo

Aéroport LFKB —Poretto. Porte o sfichor e numiro de quose

Météo Orages en formation

Date/Heure 29/09/2008, 16hiieure de début de simulai

Carburant et charge utile

Charge utile  Ne pas modifier, laise a jourdoit se faire par configuratiodanage. Il peut avoir quelques
variations entre FS et Configuration Mana
Carburant 775 kg (1708 Ibdpn: chaque réservoir.

ATR 72-500
W Afficher la quantité de carburant en poids
Foids & wide : 13499 kilogrammes
Charge utile : 5651 kilogrammes
Carburant : 1549.53 kilogrammes
Poids brut : 206949 kilogrammmes
Foids brut maximum : ZZ000 kilogrammes
Carburant rax. autorisé ; 2850.00 kilogramres
Chargement du vol
ATR 72-500 Chargez la configuration pour démarrer la simutaticaisse:
le temps nécessaire a ltialisation de I'ATR. Des que |
Alroat s NI Rnal DERoading... message d’information a haut a gauche de votren éisparait
Please Stand By vous devez entendre le son d’'un commutateur. VTR est
fin prét pour commencer la simulati

J) Ne pas enregistrer le volletrecharger pour svre le didacticiel. Vous risquez d’avoir des probés ave«
FS2Crew. Dujours paramétrer votre vol et le charger en

A Il peut se produire quelqupkntages aléatoires.... (Vista FSX SP2). J'ai caéésgae si I'on essaie (
recharger directerm¢ 'ATR, plantage assuré de nouveau. Initialiseznduveau I'ATR comme indiqué a
page 11 premiére utilisation de Flightl ATAutrement si les plantages se répétent, désinstaltee ATR et
I'installer une nouvelle foisivec son SP(attention : en mode administratepas d'antivirus act). Ne pas
oublier de réinitialiser FS2Crew avant de désitatalotre ATR par le bouton ‘Restore cinal Flightl ATR
Panel Config Filesde FS2Crew Start Cen.
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REGLAGES JOYSTICK / YOKE

Ce qui suit est la traduction des préconisatiossréeglages proposés dans le manuel de Flightl ATR.

Il est impossible de vous suggérer des réglagepealisés au regard des innombrables types de andas
de vol, de cartes contrbleurs et de systémes dgteak Voici quelques suggestions de réglagesrgaréour
vos commandes de vol qui peuvent vous aider a eeauBsi réaliste que possible vos vols.

Les réglages sont basés sur des tests faits avecpepulaires yoke et pédales CH product et le joyisk
Sidewinder de Microsoft.

Il n'est pas nécessaire de disposer d'une versRIOIFC enregistrée, cependant, prenez note des stiayge
proposées concernant les réglages FSUIPC.

Controle de la sensibilité :

Si vous avez des réglages FSUIPC (entrées de @ntndettre tout a zéro en premier. A partir datérface
FS, assurez-vous que la sensibilité de tous les esteréglée au maximum et que les zones neutiess sl
minimum. Avec ces réglages, Cela est suffisant pgrrailler avec FS. Pour contréler les zones msutr
assurez-vous que votre avion est stable en postiaéplacement sur les 3 axes. Si vous avez wsene
enregistrée de FSUIPC, aller sur I'onglet ‘Joystatkajuster les zones a zéro pour éliminer toutesférences
(positions centrées). La valeur maximum de régliage entrées FS et +/-16384. C'est la valeur maxirda
réglage que vous devez utiliser avec FS.

Leviers de commande :

Faites de méme pout toutes le commandes. Le régiagenum / Minimum est indispensable car autrement
vous aurez des problemes de vitesse excessivease pdixi, une absence d’accélération et/ou de été@tién
en approche et sans force de ralentissement dexptopulseurs.

Réglage des commandes de puissance (note additidieje

Si vous ne souhaitez pas avoir les REVERSE des/gue mettez les commandes de puissance au ralenti :
laissez une zone morte lors du calibrage pourrédédes enclencher.

Vitesse du TRIM :

L'interface de FS utilise 3 options de répétitiooup les boutons TRIM : sans répétition, répétitiente et
répétition rapide. Assurez-vous que vous utiliseption RAPIDE. Cela permet d’avoir un déplacemdut
TRIM tel que cela est fait sur I'avion réel. (Pamsellement, je I'ai laissé a répétition lente).

Pour ceux qui utilisent FSUIPC, veérifier I'optiofix control acceleration’ sur 'onglet ‘Technicade FSUIPC.
Si cette option n’est pas cochée, vous pouvezadtrené a régler la répétition a 0 pour éviter umesse de
déplacement excessive du TRIM. (Dans la versioiX4lXnglet ‘technical’ n’est pas présent (FS9)).

Puissance du freinage :

De nouveau, vérifier que le réglage soit bien &tiépn lente. Cela permet d’avoir une puissancérei@age
moins brusque et progressive si vous maintendmuén ou touche clavier au-dela d’une seconde.
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PANNEAUX 2D ET VUES INTERIEURES

L’ATR dispose de deux configurations panneaux 2®péuvent étre sélectionnés en autre avec laitititde
configuration (Configuration Manager) décrit a Egp 12 du présent manuel. Ces deux configuratmmts s

1) Panneau vue étendue (‘EVP’). Configurable avediGoration Manager (Vue par défaut).
2) Panneau vue condensée (‘CVP’). Configurable avedi@uration Manager.

Ces deux types de vue sont similaires avec la vneensée ne présentant pas certains instrumentoui
disponibles avec la vue étendue. lls sont notésresuit :

Vue étendue présentant les panneaux : Vue condensée présentant les panneaux :
- Panneau gauche principal - panneau vue gamigensée
- Panneau vue gauche atterrissage - Panneawavobggcondensée atterrissage
- Panneau vue gauche taxi - Panneau vue gaaxihe t

- Panneau principal centre
- Panneau principal droit
- Panneau vue droite atterrissage

On peut sélectionner entre le panneau gauche pain¢siege CA) et le panneau droit principal (si€gg).
Cela peut étre configuré soit par le menu FS on érese déplagant a I'aide des clics spots cachés.

\i) Touches clavier pour activer les panneaux @Det Shift+W

Vues intérieures 2D et panneaux instruments de nayation

Affichage panneaux EVP
Les panneaux CVP suivent
le méme concept mais avec
moins de vues disponibles

ue panneau principal cenire Vue panneau droit prineipal

ue pannean gaul.:he
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En plus des panneaux d’instruments 2D et des pawmnga vue intérieures, 'ATR 72-500 est équipé de
panneaux complémentaires présentant d’autres systén jauges dans le cockpit. Certaines jauges des
panneaux d’'instruments peuvent étre en versiogiélénoté ‘zoom’) apres la description.

Ces panneaux sont accessibles par clics spotfigsatavier (seulement pour certains panneaux)ayuMma le
contréleur de panneaux (PWC présenté a la pagargajv

Panneaux vue étendue et condensée

Nom FS Description du panneau Touche claviedpéaut

Fenétre01 Panneau central radios Shift 2

Fenétre02 MCDU (FMC) Shift 3

Fenétre03 Panneau supérieur Shift 4

Fenétre04 Panneau train atterrissage Shift 5

Fenétre05 Quadrant commandes de puissance Shift 6

Fenétre06 Jauges moteurs (zoom) Shift 7

Fenétre07 Pilote automatique (zoom) Shift 8

Fenétre08 Réservé pour [4"8partie add-on Shift 9

Fenétre09 annonciateur CCAS (zoom) Clic spot aceswia PWC seulement
Fenétrel0 Panneau de commande EFIS CA Clic spatais via PWC seulement
Fenétrell Panneau de commande EFIS FO Clic spautoas via PWC seulement
Fenétrel2 Contrdleur de panneaux PWC CA Clic spatcges via PWC seulement
Fenétrel3 Contréleur de panneaux PWC FO Clic gpacoes via PWC seulement

Ces panneaux sont accessibles via le clavier (BlifEhift 8), via les clics spots séparés odeviaontrdleur
de panneaux PWC. Pour les panneaux des différhitsaux de bord, touche clavier W et Shift+W.

Vues intérieures du cockpit

Consultez la documentation de I'ATR. Note : sousst&i FSX SP2, les vues Taxi ne s’affichent pas
correctement quelque soit le mode d’affichage ¢HtgsTool Tip’) indiqgue vue supérieure et non pasi).
Certaines zones de clics spots des vues intérieaokpit ne sont pas disponibles.
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Contréleur de panneaux — PWC

-rﬂﬁ]lii.mﬁi

Le PWC apparait par défaut en dessous de la jaMjelRpeut étre fermé en cliquant sur le [X] etveut en
cliquant sur le clic spot caché situé en dessolia @eige RMI.

Utilisez de maniere pratique le PWC pour ouvrirhier tout panneau décrit a la page précédente.

Description des boutons du PWC :

ok wNE

Panneau central radios 7. Pilote automatigoem)

MCDU (FMC) 8. CCAS (zoom)

Panneau supérieur 9 Panneau de commandedaFIS

Panneau train d'atterr. & jauges 10. Panneawderande EFIS FO (EVP seulement)
Quadrant commandes de puissance 11. Fermer le PWC

Jauges moteurs (zoom)

Note : Quand un panneau est ouvert en utilisant le P\ @Jupart du temps vous pouvez fermer ce panneau
en utilisant le méme bouton du PWC. Dans le cds panneau couvre le PWC (comme le panneau supgérieu
des clics spots cachés sont situés aux quatre doipanneau pour le fermer.

En plus du PWC, des clics spots intuitifs sont @aesur les instruments du panneau principal. Plézez
pointeur de souris dessus pour afficher le ‘Topl @iinformation de la jauge.

\!“(’ Les instruments qui peuvent étre agrandig B ND, le PFD et le CCAS et Le pilote automagicen
cliguant au dessus de l'instrument. En vue conde(iB8X), le pilote automatique ne dispose pas idespbt

caché pour I'agrandir tel que cela est indiqué @alge précédente.
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COCKPIT VIRTUEL & CABINE

Mouvement pare-soleils :

La zone de clic spot la plus grande est utilipour sortir le
pare-soleil. La petitgone permet de rentrer et sortir le |-
soleil. Cette zone correspond a la fixation du -soleil.

Mouvement accoudoirs :Cliquez sur les zones pour rentrer et sortir I'actor

Yoke : Cliquez sur la&zone pour affichr / ne pas afficher le yoke

Sortir du cockpit : d’aprés le manuel de I'AT : Clic gauche / droit pour veouiller/déverrouiller la porte d
cockpit (message ‘Open’ illuminé au gauche du cotateur). Cliquez sur la zone de clic spot de laeppour
sortir du cockpitCela n’est pas possible dans la version |

Marc berthomeau¥hghtl ATR & FS2Crew
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Dans I'appareil : Par le menu E& complément® Flightl ATR 72500 ‘Show ‘Virtual Cabin’, afficher le
différentes vues de I'appareil. Pafficher une vue de I'appareil, clic droit sur énétre de F » Appareil :

Vue droite

Vue gauche

Vue cabine

Vue toilettes

Vueextérieure au dessus de la queue de I'ap

Il n'y a pas de vue directe sur la zone de fretqued cela est décrit dans le manuel de 'ATR. Lales
possibilité consiste a se déplacer vers I'avaiiagpareil a partir e la vue droit®u de gauche.

o '8

Vue gauche Vue droite Vue cabine

Les toilettes :au fond de la cabine, a coté de la porte passagetuve les toilettes. Cliquez sur la porte |
I'ouvrir.

J) Programmez 'ouverture de la porte de fret damedau F! Options» Parametre » Commandes, onglet
boutons/touches, sélamnnez ‘Déploiement des ailes (activer/désac)’. La porte ‘passagers’ s’ouvre av
MAJ+E. Avec FS2Crew, la simulation commence portes fernfiegas activer les portes avec FS2Ci
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VUE PILOTE 2D

Personnellement je préfére le mode d’affichage ensé (Windeangle View dans Configuration Managden).
dehors du fait que le clic spot du pilote automagige soit pas disponible, il y a des zones de sfiots cachés
pour certains panneaux.

M
FREINS DE PARC - Appuyez sur ; pour les reldcher.

1.
2.
3.
4.,
5.
6.

J_I) En panneae ¢tendue, les clics spots 3 et 4 ne sont pasrdisps.

Ouverture du panneau supérieur.

Ouverture du panneau train d’atterrissage et jacgeplémentaires.
Ouverture du panneau central radios.

Ouverture du panneau de commande EFIS CA.

Contréleur PWC

CRS1/HDG ou ALT / CRS2

Marc berthomeaux - Flightl ATR & FKSew
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CLICS SPOTS FS2CREWVUE PILOTE 2D

Veuillez trouver ci-dessous les zones de clicsssgetFS2Crew. En cockpit virtuel, les zones des djwots se
situent aux mémes endroits. Voir fiches FS2Crewoatpléments pour plus de détails.

FREINS DE PARC - Appuyez sur ; pour les reldcher.

1. Indicateur de vitesse » Ouvre le panneau principal Fs2Crew.
2. RMI » Au sol, ouvre la page briefing de départ.
» En vol, ouvre la page de briefing d’approche.
3. Altimetre principal » Au sol, opérations de décollage. ‘No SmokingtrdBes’- ‘Landing lights’

» En vol, Annonce en ascension et en descente d@8Qlpieds/pressurisation.

4. Plague d’enregistrement » En vol, annonce du CA ‘LNAV'. Le FO arme LNAV sla PA
» Annonces en mode approche non-précision.

5. Indicateur attitude secours®» Annonces de la transition, réglages et contrédssadtimetres.
6. Altimetre de secours » Conversations aléatoires entre le CA et le FO

7. Commutateur ADC-SW P Initier un Go Around
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Partie Il

Flight one ATR FSX & FS2Crew

Préparation du vol
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BRIEFING Lﬁﬂ

Nous sommes le 29 septembre, notre équipage peereldve du dernier vol de 16H30 pour Montpellier
(fictif). Le briefing de I'équipage est a 15H00. el se présente de la maniére suivante :

» Départ de Bastia Poretto LFKB a 16H30

* 277 MN, = 1H30 de vol, croisiere a FL160 a unesstede 210 KT
* Arrivée prévue a Montpellier LFMT vers 17H50 piSteR

» Aéroport alternatif Garons Navy LFTW a une distade€22 MN

Les informations communiquées par la tour donnendiépart sur la piste 16. Nous rejoindrons BTA yoar
virage a gauche vers le Nord-Ouest. La route sera :

RWY 16 / SID SODR5S.SODRI / route A3 GURPA — MERLU — ORMARD - LERMA - STP VOR
116.50 — RUBIT / route G CUERS - RIPKO — OB — POMEG — MTG / STAR MARRI5.MARRLS 31R

Vers 15H40, nous apprenons que le vol sera corspletau total 68 passagers. Le plan de vol ests#po
nous disposons des indications suivantes.

" Fret - > 800kg } Charge utile : 5 655 kg
» Passagers+équipa®e 4855 kg
= Carburant » 1550 kg

Pour le calcul du carburant, je ne rentrerai Easdes détails car avec les abaques ATR cela festdieux.
Retenez la formule ((2kg par MN) + 1000 kg) avesdennées de configuration Manager. Voir si destous
calcul (calcul un peu large) en tenant compte dédspstructurels. Le poids a vide differe des desn&TR.

Poids a vide d’opération (OEW) 12 950 kg 28 B0
Charge utile.........ccevvvvvivvvinnnnn. + 5 688p(maxi 7 350 kg) 12 467 lbs (maxi 15 542 |bs)
Poids zéro carburant (ZFW).. 18 605 kg (maxi 200D kg) 41 017 Ibs (maxi 48 501 Ibs)

Poids zéro carburant (ZFW).... +18 605 kg 41 10%7
Réserve finale FR.................... + 200kg 441 lbs
Carburant compagnie CF........ + 110Kkg 243 Ibs
Aéroport alternatif................ + 70 kg 154 Ibs
Carburant éventuel REM........ + 80 kg 176 Ibs

Poids a l'atterrissage (LW).. 19 065 kg (maxi 2850 kg) 42 031 lbs (maxi 48 171 Ibs)

Poids a l'atterrissage............... +19 065 kg 42 031 Ibs
Carburantduvol.................... + 1070 kg 2 359 Ibs
Poids au décollage (TOW)... 20 135 kg (maxi 22@Rg) 44 390 Ibs (maxi 48 501 Ibs)

Poids au décollage.................. +20 135 kg 4 340 Ibs

Carburant phase taxi............... + 20 kg 44 Ibs

Poids phase taxi.................... 20 155 kgaxi 22 670 kg) 44 434 Ibs (maxi 49 978 Ibs)
Poids en carburant............... 1550 kg (ma2 909 kg) 3417 lbs (maxi 6 411 Ibs)

Conversion 1kg = 2.2046 Ibs
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PLAN DE VOL

Bastia Poretto (LFKB) a Montpellier Méditerranée (LFMT)

Avion : Flightl ATR 72-500, compagnie Air Liberté

N° de vol 1134

Distance : 277 MN

Temps de vol : Environ 1 heure

Niveau de vol : FL160 a 210 KT

Heure de départ : 16H30 heure locale

Porte : 6

Départ LFKB : piste 16 - cap 162° Elévation : 26 pieds
SID : SODRI5S, transition SODRI

VOR de départ BTA, fréquence 114,15

Altitude de transition : 6200 pieds

TI& : 125,925

Arrivée LFMT : piste - cap 305° Elévation : 17 pieds
STAR: MARRI5, transition MARRI
ILS VOR 31R 31R ILS FG, fréquence 108.55, couds’3
Niveau de transition : 5000 pieds ATIR4,125
Aéroport alternatif : GARONS NAVY LFTW
Météo : Orages en formation
QNH: e
Date : 29/09/2008
Heure 16 :00 (heure de début de simulation)
Charge : Fret : 800 kg
Passagers : 4 855 kg
Total charge: 5655kg/ 12 467 lbs
Carburant : 1550kg/ 3417 Ibs Réserves FMAG0
Route : RWY 16 / SID SODR5S.SODRI / route A3 GURPA — MERLU — ORMARD — LERMA —

STP VOR 116.50 — RUBIT / route G?CUERS - RIPKO — OB — POMEG — MTG / STAR
MARRI5.MAARI / ILS 31R

Marc berthomeaux - Flightl ATR &FJew
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Rte aérienne points Frég FL Course Distance
LFKB RWY 16 162
SODRS5S D1511 151 07 MN
SODRS5S BTA 114.15 332 09 MN
SODRS5S SODRI 299 55 MN
A3 GURPA 276 04 MN*
A3 MERLU 280 22 MN
A3 OMARD 280 09 MN
A3 LERMA 280 23 MN
A3 STP 116.50 280 21 MN
A3 RUBIT N43°13.33-E006°24.73 272 08 MN
G7 CUERS 272 12 MN
G7 RIPKO 272 11 MN
G7 OB 272 10 MN
G7 POMEG 286 15 MN
G7 MTG N43°23.18-E005°05.21 299 12 MN
MARRIS MARRI 272 27 MN
MARRI5 ESPIG 297 18 MN
ILS31IRFG | C131R 120 04 MN*
305°/108,55 | OM31R 305 06 MN
LFMT RWY31R 305 04 MN
Procédure de départ SID SODRI5S
SODRI 55 Manter dans 'axe. A 300 f AAL tourner & gauche en montée pour rejoindre Par CTL
(2 et suivre le ROL 151 ETA (RM 151). A 9 NM ETA toumer & gauche
vers BTA. A BTA, suivre RDL 297 BTA (RM 2587) vers SODRI
Uniquement pour la simulation Climb Sfrﬂ:gll'.'t ahead. Af 300 ﬂAA.r_ tum left Clllh]blhg tﬂjﬂlil".' and follow
RDL 151 BTA (MAG track 151). 9 NM BTA turn left to BTA. At BTA right,
fallow RDL 237 BTA (MAG track 297) to SODRI,
SODRI *, TN TA 6200
&‘\m\ ALT 26
5
Unigueme iif-‘g
BTA 114.15 P
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Pour utiliser la procédure de départ aux instrusy&ib SODRISS, vous devez mettre a jour le cyclRAC
version 0810 du 09/2008. Sinon, utilisez le SID BRBAS et points de route BTA et SODRI a programmer
dans le FMC.

Montée dans I'axe au cap 162°. A 300 ft AAL, tourdegauche en montée pour rejoindre et suivredmlea
151 BTA. A 9 MN de BTA, effectuer un virage a gaegbour rejoindre BTA et suivre la radiale 297 duR/O
BTA vers SODRI.

Si vous utilisez le SID BREMOA4S, montée dans l'axecap 162° jusqu’a 15 MN de BTA (point BREMO),
effectuez un virage & gauche pour rejoindre BT8uétre la radiale 297 BTA vers SODRI.

Au sujet des SID et STAR :

L'’ATR ne détient pas de certification BRNAV en zaeeminale (sous FL115). Nous ne pouvons pas ettiles
GPS, donc la route devrait se faire par radio regwg sur clearance CTL.

Procédure d’arrivée STAR MARRI5

I 1A 5000
g il [ ALT 17
V“?"@ [
it _
I RIXEL Qi P—T
- ILF o | Ensuile si auorisé APCH
©| Ensute st avtoriss APCH = RWY 13 voir 1AC
RWY 13 voir |1AC = T

L

| FREJORGUES N.GARONS

Adog /g FL17OMAX
51 ) ~~R T FJR 11445
' ° Chaty
- BRUSC 18 &
=i a5t
. z NIM 1114
e Ch53X
2579 1
!
" aiana I =
2304 433929.0 N 00331 B.AE % =
VOR-DME RDL 284 VOR FJR E0RES
20/ 25 NM 5000/ FL 110 » Bt
_ RAP 104° Gauchs IS 220k Y "up S,
= 28773 %
; L~ BADET
o 4
[ ZR 39 Al iy %
" o - e
5 et BEZIERS » =k 7
. m\‘ = -¢- / MEZE : &,
[ = @/ 432657.2N (03T MBE | -
- y VOR-DME RDL24%°VOR FOR | ESPIG A
b ol e | 17 (21 NM 3000 /FLO70 |~ | 4330386N 0040618.7E Divko
b V - RAP 063" Gauche |AS 220kt | | VOR-DME ROL 126° VOR FJR
|8 A = = = L 7112 WM 2000 / FL 080
A ISIIAN - 4 - | RAP 306" Gauche IAS 220k
ELam e | * T
5
i s
P
ALT/ HGT :ft | v A . . .
[ =7 : Uniquement pour la simulation
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APPROCHE AUX INSTRUMENTS

MONTPELLIER MEDITERRANEE

Instrument approach
caragcn ESPIG - ILS RWY 31R
ALTAD: 17, THR: 6 {1 hPa) ESPIG - LLZ+DME 31R
ATIS MONTPELLIER 124.125 IL5-DME | VAR
APP: MONTPELLIER Approche/Approach 130,85 -133.775 -120.375 |s) FG 10855 0
TWR : MONTPELLIER Tour Tower 118775 - 118.2 ROH : 50 (05)
1 |2]L.$h. EEEREEE | o azn
= — Y
e s S/CTA 3 g £
S - RHOMNE
GP utilisable uniguement par - 4500
é& 0585 avion équipé ILS 2 50 kHz 0 ]
BFC. GP usable only by ACFT with |
St~ 300 ILS 50 kiz squipment ! & 2000

W S/CTR
B K’??{:} NIMES
o M,
40 %
S 32,
€ FG Ch22Y
) (108.55)

4 R 108E2

FLOBS - FL 1%5
B 7
I % FIR1IAA5 | 1859~

Cho1y
é’?ﬁgy _ FG 333
" e
=
= mg%?ﬁ???mﬁ
. R 108 E1
L FLO4S - FL 185
ALTIHGT : ft

Distances : KM

;
2.'l|ll

—En labzance diinformation de distance ©
ALT MNMW 4300 antra 060° at 138%
Without distance information -
ALT MNW 900 betwesn 080" and 198°
T T 1T T 11 I H

SCTAZ
RHONE

R 108 C
BFC - FL 055

TA : 5000

APIILS : Man=r dans'axe A 300{234), murnar | AP LLZ+DME : Tourner & droite an mantée
a #r_ujjm EI} ma nﬁﬁﬁlf %{ﬂﬁ&ﬁfw ?EII Eﬁﬁ%ﬁ?ﬁﬁﬂl g;‘u rL rejoindre et suiwe AF
rejoindre et suire L * # o
A6 NM DME FIR, murner & droite pour rejoindre FJR Ensuite, sauf instrucSon contr aire du : EALHE = 306" 2000
CTL, rejoindre"atent ESPIG & 3000 (23] ! LEFT 126° — (1584]
Maonter a 1400 {1334) avant d"accélérer en palier. :
ILS Missed APCH : Climb straight ahead. | L7 +DME Missed APCH : Turn right up to 3000 |
Ar300 (2], tornright up to 3000 (2994) i join | 2994) to join and follow ROL 330° FI8 (MAG !
and follow BDL 331° IR (MAE track 331°L | wrack _13]*1'1 1
At6 NM DME FJR, tum right to join FJR. Then, except opposite ATS clearance, jain l 820
ESPIG holding ot X600 i (814
Climb up to 1400 {1394) prior to level accelar atian. !
DME FJR == { MM} 65 7.0
DMEFG -=—1{NM) 01 18 62 6.7
MMM AD :distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres/Vertical sisgtances in feet, RVR and VIS in metras. REF HGT : ALT THR
i
LLZ + DME FG OCH
= . . .
< LS 0CH:319 ILS g Uniquement pour la simulation
DME F&
DA(H) |RVR| MDA(H) | RVR MDAH) | VIS N 6 5 A 3 2
A 1200 161 500(490) | 1500 ALT 1950 1620 1300 4970 650
B 1300 173 E30(630) | 1600 (HGT) (1944 (1614 (1294) (964) (644)
C 21002000 | 700 | Z30(320) 1400 188 780(780) | 2400
1] 1600 | 198 FBO(780) | 3600
Observations Remarks : (1) MVL interdites au Sud-Ouvestdes pistes/ (1) Circfing profibited South-West of RWY,
(2} Base OCH LLZ+DME: NIL {position MAPTL/(2) OCH base LLZ+ DME : WL {MAPT position).
TOkt 85kt 100 kt 115kt 130kt 160 kt 185kt
L- THR 1.7 MM 1 min 27 1 min 12 1 min 01 0'min 53 Omin 47 0 min 38 0'min 33
VSP {ft/min) in 450 610 G50 850 %80
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Je ne rentrerai pas dans le détail de la procé&tiapproche, longueur de piste etc.., le but n'épastde donner
un cours de navigation mais plutdét de comprendferietionnement de I'ATR.

Pour ceux qui nont pas installé le cycle AIRAC 08programmez MARRI2, transition MARRI. Le dernier
point de route avant la STAR est MTG.

Note concernant I'approche ILS sur Montpellier :

La capture du LOC se fera tardivement. Le point IEBPIG (Initial Approach Fix) est donné a 2000dpiet
se trouve a 7 MN de la piste. Avec FS2Crew, il fzue le Glideslope (GS) soit capturé avant de ddevaau
FO l'altitude Go around et donc cela retarde ldisalu train d’atterrissage et volets 15. De fiitsortie du
train d'atterrissage + volets 15 doit se faire @@sst enchainer pour volets 30. Pour la sortietr@din

d’atterrissage, la vitesse ne doit pas accéderKtg@t pour la sortie des volets 30 la vitesse éui de 140
Kts maxi. Donc, il faut étre trés attentif a laggise et certainement étre en dessous des 170 Wtlammrtie du
train d'atterrissage + volets 15 pour pouvoir etegsdemander volets 30 a 140 Kts maxi. Il en eshéme pour
la check liste avant atterrissage, avant les 106if5RA. A ne pas oublier.

Nous arrivons au terme de la préparation de natrePassons au prévol.
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Page laissée intentionnellement blanche
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Partie IV

Flight one ATR FSX & FS2Crew

Prévol
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INTRODUCTION

Nous débarquons du bus sur le tarmac. Notre cepilminmence son tour d’inspection externe. Le ImgefiA
a été effectué pendant le transport. Tous les pramFS sont ajustés, la charge en carburanédjLG60 kg
ou 2998 Ibs). Nous entrons dans le cockpit de mdTriR. La configuration est ‘Cold and Dark’ avec aoe
alimentation électrique. Vérifier que votre freia plarking est serré.

A Rappel important : L’ATR ne doit pas étleargé a partir d’'un vol enregistré car cela risdaeposer
guelques problémes avec FS2Crew. Si vous chargez A®R a partir d’'un autre vol, assurez-vous lagant
que vous étes en cockpit 2D. Le frein de parkinigg&oe obligatoirement serré avant de démarre FS2.
Pour information, pour pouvoir disposer du GPU (@b Power Unit, Unité électrique au sol), le freia
parking doit étre serré.

Nous voila installé dans le cockpit de 'ATR. Liiglisation et la procédure de prévol va pouvoibutér.
Aprés avoir un peu bataillé pour disposer de ce¢kent appareil de Flight One, il n’en reste pasn®s que les
boutons du cockpit virtuel ne sont pas toujouresasibles de maniére aléatoire juste apres le anarge
Toutes les copies d’écran sont faite
partir du cockpit 2D. Pour ceux 1
n'utilisent pas FS2Crew, il faudra pren
en compte toutes les procédures
copilote Fs2Crew sinon vous ne serrez
” dans la configuration soahée. Le
procédures du pilote du vol (donc vc
i sont allégées car FS2Crew se charge (
grande partie du travail. Prenez le temg
‘lire le didacticiel et mettez en pa

= FS2Crew pendant le prévol si nécess
M le but est de bien comprendre
fonctionnement de toutes les procédt
Bryan York de FS2Crew a pu dispose
toutes les informations utiles pr
programmer linterface de I'ATR sa
mini panneaux tel que le PMDG 747
exemple.Ne pas utiliser I'ATC intégré «
FSX ou tout ATC en ligne telque
" g 8 VATSIM ou IVAO.
Si vous souhaltez disposer du trafic Al, cela ngepaucun probléme particulier. Appuyez-vous sufHiehes
et compléments’ pour mieux comprendre le fonctiomexet de FS2Crew et de I'ATR. L'initialisation est
relativement simple. Il suffit de mettre sous tendiappareil en mettant la batterie sur ON, cobterele GPU
via les boutons EXT PWR AC et DC en les mettantNagD mettre les feux de position & ON. Vous devez é
fin prét pour débuter la simulation avec FS2Crew.

Assez parlé et passons a des choses plus condtetesallons voir dans le détail les procéduresatmexion
électrique et de prévol. Le prévol est de 30 miswte

Note : prenez le temps de lire au moins une, deiux fois le didacticiel avant de le mettre en @uvr
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MISE SOUS TENSION, INITIALISATION

Mise sous tension

Pressez le bouto du P

pour ouvrir le panneau Supéri
ou le clic spot caché en hau
droite du tableau de bord.

Les 2 témoins illuminés AVAI
des 2 boutons EXT PWR nc
indiquent que le GPU est conne
FS2Crew supp@ que nol
utilisons les 2 types de cour

MAIN ELEC PWR

BLUE PUMP ALK PUMP X FEED

-8

H IRM HFR
M3 GEAR

ACWILD ELE'F;“ PWR

%&%ﬁ

mu | | FAULT i

WINDSHIELD

continu (DC) et alternatif (AC). | HTG
Un clic droit sur le commutate AN _BTC TAT ALPRA waps | RS OR
de la batterie (BAT) pOSitiOﬂ ON. \ . e PITOVAEAT  PITOVAENT  fITO0 1M |[@‘||E‘

Un clic gauche sur les 2 bout -
EXT PWR DC et AC. Les | [Ffl
boutons doivent étre illumin '
‘ON’

Alimentation principale DC Alefntatlon secondalre AC

L’ATR utilise deux sources électriques : couramtamu (DC) et alternatif (AC). L'Alimentation éleaque DC
et la source principale tandis que l'alimentatidecique AC sert uniquement au dégivrage, hydgaeliet

maintenance.
MFC
A la mise sous tension, l'autotest FMC s’effectue, les wyaMFC 1A i '::” i - : ':u | -
|

1B, 2A et 2B clignotent (en haut a gauche du pamsegérieur).

Dés que vous mettez les systéemes sous tensioaftie se décharge.
témoin illuminé & gauche de l'interrupteur de ldtdxée le confirme. D¢
gue les 2 boutons EXT PWR DC et AC sont mis a Odbhifexion sur |
GPU), ce témoin doit s’éteindre.

Alimentation DC :
Les 2 générateurs DC GEN1 et DC GEN2 sont en d€FRAIILT). Ce: £
derniers fourniront I'alimentation électrique des bus AC1 et AC2 d |
qgue les moteurs seront en route. Pour linstant leeGPU alimente c
bus. Il en est de méme pour le bus utilitaireestise DC.

Alimentation AC :
Les deux générateurs ACW GEN1 et ACW GEN2 sont éfau
(FAULT). Ces dernierdourniront l'alimentation sur les bus ACW1
ACW?2 deés que les moteurs seront en route. Powstdimt seul le GP
alimente ces bus.
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Eclairage

Une fois I'appareil sous tension, mettre & ON &sxfde position. De nuit, mettre les feux LOGQ ddéme et
éclairage STORM a ON. Une fois I'éclairage configuiermez le panneau supérieur en cliquant surdas
quatre coins du panneau

:/r‘ff .4; TA

Cliquez ici
pour fermer

le panneau | @ m el . =
—— Al L LAND R WING
oN

G ™ G ==

Concernant le reste de I'éclairage, le FO s’en peq@endant sa procédure de prévol.

A Sous FSX SP2, ne pas mettre le commut&&8@RM a ON dans le cas ou vous utilisez le cockpit
virtuel, ce dernier disparait.

Rétro éclairage des EADI et EHSI du CA et du FO

Le FO régle les EADI et EHSI pendant sa procédergrévol La luminosité de 'EHSI et EADI ne sera pas
forcément tel que vous le souhaitez. A faire af@gsocédure de prévol du FO avec FS2Crew :

Pressez le bouto du PWC ou le cli¢ spohé en dessous de I'EHSI pour afficher I'ERISCA.
Pressez le bouto du PWC pour affitB#1S du FO.

v

Zone de clic spot de rétro éclairage EA®B?
Clic droit ou gauche +/-

Cliquezici
pour fermer
I'EFIS

| FULL |
ARC | AP TG

RNV RNVZ
_~ ADF1 ADF2=,

—VOR| . k= - * VORZ—
' OFF ";fm o an/
BRG O oiN € =T8T BRG © Moneywet

Zone de clic spot du DH
Clic droit ou gauche +/-

Zone de clic spot de rétrlaigage de 'lEHS|@———>
Clic droit ou gauche +/-
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ACTIVATION DE FS2CREW

L'initialisation est faite, la procédure de préwal débuter. L’activation de Fs2Crew doit étre faitaintenant.
Mais auparavant, assurez-vous bien que le freipageing est mis et que la porte d'acces passagesuee
fret sont bien ferméefl.ne faudra pas desserrer le frein de parking durat toute la procédure de prévol.

Cliquez sur l'indicateur de vitesse pour ouvripBnneau principal de FS2Crew.

Fermeture du panneau
Un clic sur le texte FS2CREW

MASTER
Situation de FS2Crew Décompte en minutes
avant de démarrer la du temps de prévol
simulation
FS2CREW MASTER
+3C
TARTUP TIME REMAINING Accélération du temps
de prévc
Type de situation ! \ l l ‘ Il j
Cold and Dark
Ou ._| L .
Ready for taxi —— D(JDRS
Pause de la simulation

uniguement pendant le
prévol

Démarrage de la simulation

Une voix annonce
‘Fs2Crew activated’

Vérifiez que la situation est ‘Cold and Dark’ (sambet froid) correspondant la sélection faite dans
Configuration Manager de I'ATR (Cold and Dark ptappareil).

Laissez le temps de prévol a 30 minutes pour cactlidel. Vous pourrez par la suite accélérer hepe de
prévol en prenant soin de marquer une pause degupgebecondes entre chaque clic de souris poar évit
que les événements s’enclenchent les uns deregigutres (un clic = 1 minute décrémentée).

Pressez le bouton ‘ACTIVATE FS2CREW'. Vous devezteedre une voix annoncer ‘FS2Crew
activated’.Si cela n'est pas le cas, assurez-voesle frein de parking est mis. L'’ensemble des paor
FS2Crew s’ouvrent automatiquement pendant une deqoour initialiser FS2Crew.

Lancez le chrono et initialiser votre altimétre (buche B du clavier)

Fermez le panneau en cliquant sur le texte ‘FS2CREABTER'.

._lfl Pour plus de détails sur les panneaux FS2Crew;figlies FS2Crew et compléments’.
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BRIEFING DE DEPART

La page de briefing de départ FS2Crew sert par @menoccasion a configurer le briefing de décollage.
Normalement ce briefing devrait étre exécuté pentlarphase taxi, Pour des raisons évidentes, F82Cre

recommande de le paramétrer maintenant car il Ke@gainement pas pratique de le faire en roulantes
taxiway. Pour paramétrer les différentes rubriqueis, gauche ou droit sur les zones noires de gétec
Fermez le briefing une fois programmeé.

Conditions de piste
DRY : séche

Procédure de départ

VEC/ALT : vecteurs et altitudes

Altitude d’accélération
1000 pied

Annonces de décollage
V1=VR»ON

DEP BRIEF
WY COND

BLEEDS

DP

C] DE-ICE AT STAND

ACC ALT 1000
TAKEQFF
SEQ PA

AUTO TO
CALLS

Cliquez sur le RMI pour ouvrir la page de briefoig départ

BLEEDS
La plupart du temps a ON

Fluide antigivrage &
assistance au décollage
Pas utilisé pour le

didacticiel

Annonce position pour le
décollage
Au choix, annonce PA

Le mode indique dans quelle phase nous nous trguvprévol. L'astérisque précise qu'il n’y aucurteeck
liste associée a ce mode. Une fois le briefingéfsad renseigné, fermez la page en cliquant sutitsen

J) Tous les panneaux FS2Crew se ferment eateéfiet un clic gauche sur leur titre.
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CONTACT RADIO INITIAL AVEC LE CENTRE D’OPERATIONS

Nous allons informer notre compagnie que I'équipestea bord. En premier, il faut mettre NAV2 a Obduat
d’allumer COM2 (restriction Microsoft).

Pressez le bouto du PWC ou le cli¢ spohé juste au dessus du pilote automatiqueéhangie) pour

ouvrir le panneau du pilote automatique

Faire un clic droit sur le bouton de mise en madh&AV2
Fermez le panneau en cliquant sur la zone d'affielsDU

Pressez le bouto du PWC ou le clic spohé en bas a droite du tableau de bord pouirdeyranneau
radios. En partant de la gauche vers la droite FAOICOM1, transpondeur, COM2 et ADF2.

Mettre a ON la radio COM2 Réglez la fréquence 131@essez le bouton XFR pour la rendre actjve.
Fermez le panneau radio par un clic en bas du panne COM?2

Le CA annonce :
. ‘Vera, it's Fox Hotel, the crew is aboard’

Véra, ici Fox Hotel, I'équipage est a bord. Le cerd’opérations confirme notre annonce. Pour inédiom
notre indicatif est Fox Hotel (FH) correspondatda énodification faite au n° d’enregistrement devican. Vous
devez pourvoir lire sur la plague d’enregistrendmt’avion (sur le tableau de bord) la terminaisth

A ce stade, le FA devrait demander son briefingidda cas de I'ATR dont FS2Crew modélise les prorzs]
le briefing FA est fait a la porte ou bien danbls d'équipage.

La prochaine étape est la programmation du FMStayaa le FO exécute sa procédure de prévol. Ikatén
autre I'altitude de I'aéroport de destination pparamétrer et contréler la pressurisation. Le F@mence sa
procédure a +22 minutes et la termine a +17 minuRBEndant cette période, vous ne pourrez paseitiies
clics spots.

Pendant ce temps, le FO fait le tour d’inspectienl’dppareil. Ne perdons pas de temps et passdas a
programmation du FMS. Vous devez terminer la pnognation du FMS au plus tard & +25 minutes avant le
départ. Donc si vous avez pris du retard metteZOFS2 en pause. La programmation du FMS est relatwe
facile. Je ne vais pas expliquer en détails tdetefonctionnalités, néanmoins cela doit suffire.

._1‘) Pour plus de détails sur le fonctionnentistradios COM, voir ‘fiches FS2Crew et complérsent
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FMS HT1000,PROGRAMMATION

Touches de fenctior

PROG  YNAY ATC

1R

2R

3R

4R

5R

Touches de sélection de liznes
SIUST] 3P UODII[5 3P SN0 ]

6R

Témoin EXEC(

Touches de fonctions

spéciales _ .
Clavier alphanumériqt

Annonciateur

Touche espai

Clavier numériqu

Note : avearous installé la police HHFMS tel que décrit daaphge de ce didactic ?
Conventions d’affichage

Le champ titre indique quelle est la page actualgnaffichée. En haut & gauche de«cran d’affichage, le n°
de page en cours et le nombre de pages dispotidle Les deux touches spéciales PREV et NEXT pede
faire défiler les pages précédentes ou suivantssirnformations affichées ont des codes cou

e Blanc généralement ltdonnées (points deute, courses, distances, ¢
« Magenta Les points de routes du vol courant actif (page BERTE DATA et page PRO
Point vertical de route actif sur la page DENT est également en mage

e Jaune Les messages d’avertissen

e Blanc Erreur d’entrée et messages d'informa

¢ Cyan Titres de pages, numéros de page, altitude enarde pilote et labels des ligr
« Vert les actions faites avdes touches LSKui génere ‘ACTIVATE’ et les ment

52 J Marc berthomeauxFlightl ATR & FS2Cre\




Zones fonctionnelles

« Ecran d'affichage

* Touches de fonctions

e Touches de sélection de lignes
» Controle rétro éclairage

e Clavier

e Annonciateurs

Ecran d’affichage

Voir la copie d’écran du FMC a la page précédente

e Champ titre
C’est la premiere ligne d'affichage qui indiquditee de la page le n° de page en cours et le nemdr
pages disponibles.

e Champs gauches
Comprend 6 lignes comprenant chacune 11 caractéres.
Chaque ligne est accessible par une touche ddisélsituée a gauche.

* Champs droits
Similaire aux champs gauches

e Champs juste au dessus du bloc-notes a gauctdr@tex
Ces champs sont utilisés pour les menus <INDEX (BRR), <RTEl, <RTE2, <ERASE,
ACTIVATE>, ROUTE>.

* Bloc-notes
Cette derniere ligne est utilisée pour afficherdagées clavier, les messages générés par lensysté
les données devant étre déplacées d’'un champ étnen a

Touches de sélection lignes LSK

A gauche et a droite de I'écran d’affichage seuent les touches de sélection LSK disponibles. ligrees
sont référencées de 1L a 6L a gauche et 1R a 66&ita.d

En pressant une touche LSK, cela permet de tramsfr bloc-notes une donnée entrée vers le champ
correspondant a la ligne LSK sélectionnée. En pregssne touche LSK, cela permet aussi de transtérer
donnée correspondante a la ligne LSK sélectioneés le bloc-notes (pour effectuer cette opératmiloc-
notes doit étre vide).

Les lignes LSK comportant une commandeou bien> correspondent a des menus rapides permettant
d’accéder a des pages de données ou a une aatiamdée par I'unité de traitement de navigation (NPU

Annonciateurs

Deux annonciateurs sont disponibles en bas etéhgalu MCDU.
* MSG est llluminé blanc quand un message est actif
e« CALL estilluminé blanc quand la saisie clavier du BCaetif. L'activation ou désactivation du mode
saisie clavier est paramétrable a partir de Cordigon Manager sur I'onglet options. Autrement un
clic gauche sur la zone active ou désactive leeld®C.

FM5 Keyboard Input
Shortcut K | Shift Control

Make sure that this keyboard shaortcut is not
used by F5 X or other applications
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Page IDENT ettouches de fonctiol

Presser le boutorﬂlﬂ BWC pour ourir le FMC. La premiére pagaffichée par défaut est la page IDE

MEowes D s eos ATC 1L : Modéle ATR

(BN 2L : Base de damées. Cycle AIRAC en cot

1 — ATR 72-500 "W127F 3L : Base de données alternative non a

2 — AIRAC0810 S o
VAV DATA 4L : N° d'identifiant de programme d’opératic

a — AIRAC0809 28AUG24SEP/08

a — T1000-0060 1R : Type de motorisatior

> { 2R : Date de la base de données a

6L il
: date de la base de données ina

MENU  BATA  EXEC

Une fois votre lecture terminé«
Pressez LSK 6R pour passer ¢
page POS REF

1M Page RTE pour créer, modifier une route (RTE1 o&®

Page étapes de la route sélectionnée (RTE1 ou RG&&)jon des points de ro
Pagedéparts/arrivées. Programmation des pistes ARR/BHPet STAF

Page de programmation eegécutiord’un circuit d’attente

Page Progressiobonnées de progression du en rapport avec le point de route en ¢

b _1—1
=3

WAl PagePERF INIT et DESCENT. Entrs poids carburant, poids appareil et altitude desigre etc

=
™

Non utilisée
f,ﬂ Réglage du rétro éclairage. Clic gauche ou «/+

LB Suppression du dernier caractére saisi dans I-notes. Suppression d’une donnée dans un cl
Sert la saisiele données telles que vents/direc : 240/10
m Pagee précédentdll 21l Page suivan
m Pasge permettant I'import du plan de vol FSX ¢

m Exécuter des modifications quand le témoin luminEXEC est illumin
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Page POS REHa titre d’'informat ion)

1L : Position courante. Données C
2L : Heure UTC. Signal GF

> — N42°32.85 E009°28.93

- 3L : non simuls
— 1503.3 2

RN - 4L : Pas accessit

ik 5L : route actuelle si programir

2R : Vitesse au sol de I'avioen nceuds
3R : Non simule

5R : Non simule

6R : Accés a la page rot

Avec le FMC HT1000 et le systeme GPS embarqué, dsitipn est toujours correcte a moins d
disfonctionnement du systeme. En opérations, petje n’est pas exploit.

Pressez la toucltde sélection LSK 6IROUTE>

Page ROUTE

1L : Code ICAO aéroport dep.

2L : Piste de dépe

6L : Acceés a route

1R : Code ICAO aéroport destinati
2R :N° duvo

3R : Nom du plin de vol

4R : Liste des plans de vol enregis

5R : Enregistrer le plan de vol en co

» Saisir dans le bloootes LFKE Validez par LSK 11> ORIGIN

e Saisir dans le bloc-notes {fias obligatoire ici Validez par LSK 21> RUNWAY
e Saisie dans le blogetes LFM1 Validez par LSK 1R»DEST

e Saisir dans le blonotes 113 Validez par LSK 2R»FLT NO

e Saisir dans le blonotes LFKBLFMTO: Validez par LSK 3R»CO ROUTE

CO ROUTE (route compagniepermettra d’enregistrer le plan de vol une foisseégné avela touche LSK
6R SAVE RTE>. Ce plan de vol sera disponible via LIKUSER RTIS>. Lespistey, SID et STARS ne sont
pas enregistrées avec le plan de vol.

Note : Toutes les copies d’écran ne comportent la police HHFMS
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Si vous souhaitez apporter des modifications, st@ge cela ne pose aucun probléme (erreur de daigiee
aéroport, nom du plan de vol a sauvegarder e-dessous la page ROUTE 1 renseir

LFKB L

> — Aloss
» — AKUTSS
» — BREMSS

> —ELBSS
) — KERI5S

»r —

Vous pouvez remarquez qu’'a la position L

6R, la commande ACTIVATE> est appar

Pour linstant, il n’est pas nécessaire d'act

le plan de vol car il hous mgue quelques
informations (SID de départ, piste d'arriv

STAR, route, etc.)

* Pressez la touche de fonction DEP/£

Comme nous avons programmé que la rou
seuls départs/arrivée sont disponib

* Pressez la touche LSK 1L <DEP pi
acceéder da page départs LFK

La piste 16 est déja sélectionnée (entrée s
page route. Cela aurait pu se faire sur ¢
page) Pour Ceux qui dispose du cycle AIR/
810:

» Pressez la touche NEXT (page :
» Pressez LSK 2L pour sélectionner SOD

Paur les autres, sélectiorz le SID BREM4S




LFKB L

» — SODRS5S <SEL>

SODRI <SEL>

= SOD R5S

Saisir dans le bloc-notes A3 Validez LSK 21 VIA
Saisir dans le bloc-notes RUBIT Validez LSK 2R”»TO

Sélection du '’ point RUBIT Validez LSK 1L....."

Saisir dans le bloc-notes G7 Validez LSK 3L VIA

Saisir dans le bloc-notes MTG ~ Validez LSK 3R»TO
Sélection Martigues VOR Validez LSK 1L....-="

— SODR5S
— A3
=Gy

La page doit se préser avec le SID SODR5S
ou BREMA4S Sélectionnez la transitic

* Pressez LSK 2L pour sélectionner
transition SODRI

* Pressez LSK 6R ROUTI
» Pressez NEXT (afficher la page 2/2 RT

Programmons la rou Nous allons utiliser la
route aérienne A3 jusqu’'au point de rol
RUBIT, la routeaérienneG7 jusqu’au point de
route MTG. Cela évite de rentrer point |
point le plan de vol. Pour informati, le vol de
vol a été créé ave€lightSim Commander.
Toutes les copied’écrar sont pas présentées
pour la saisie des poir

RUBIT WPT

33 E006°24.73
RUBIT WPT 77° LR
N45°12.51 E022°56.28

MARTIGUE

MITIGA VOR 162° HL
R N32°53.63 E013°16.32
MOUNT GAMBIER NDB

MOUNT GAMBIER

Pas plus compliqué que cela pour prograrr
la route. Pour vos prochains vols, Si vous
disposez pas d'utilitaire de programma de
routes, Il y a une solution plus sim:
importer un plan de vol FS et terminer
programmation aveaépart et arrivée. Cela
sera expliqué plus en détails dans ce docu

* Pressez la touche de fonction DEP/£

Nous allons programmer l'arrivée sLFMT.
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LFM

» — BADET5

» — BRUSCS
» — DIVKO5
P — KELAMS
» — MARRIS

LFMT
MARRI5 <SEL>
<SEL> MARRI

1617/ 0.0NM
— (326)

6151° [ 7.0NM
— D151

83327 / 9.0NM
—BTA

299% ] 55NM
— SODRI

276% [ 3.8NM

— GURPA

—_

Supprimer une discontinuité de route :

THEN
miRINin

ROUTE DISCONTINUITY
MARRL

* Pressez LSK 2R LFMT AR> sur la page
DEP/ARR INDEX

e Pressez LSK 4B RUNWAY 31R
e Pressez LSK 51 STAR MARRIE

Pour ceux qui ne disposent par du c
AIRAC 810, sélectionneMARRIZ2.

 Pressez LSK 2R pour sélectionner
transition MARRI

Pour ceux qui ne disposent pas du ¢
AIRAC 810, sélectionnez la transition
MARRI.

La programmation de I'arrivée est termir

* Pressez |la touche de fonction LE

Nous allons terminer la programmation
notre route. La premiére action a menel
d’enlever toute discontinuité de route car ¢
quoi ES2Crew ne pourra pas fonctner
correctement sanBOD calculé si vous laisz
des DISCO dans votre plan de . De la
maniére donhous avonprogrammé le plan de
vol, UneDISCO doit se trouver entre MTG
MARRI (ou MTG et RHON. Faites défiler les

pages avec la touche de fonctioEXT.

La copie décran présente la DISCO el
MTG et MARRY. Pour la supprimer, press
la touche LSK L correspondante au point
route juste aprés la DISCO (MARR)
MARRY est copié dans le bl-notes. Pressez
la touche LSK L juste au dessous de THEN
donnée MARRY est copiée du b-notes dans
la DISCO. La DISCO est maintenant fern

Note : Il resteraune DISCO a supprimer entre SODRI et GUIsi vous rechargez le plan de vol enregi.
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Supprimer un point de route: Le point INTCcréé lors de la sélection de
STAR peut étre supprimé (aucune utili

272° | 27NM

MAHPI . Pressez la touche LSK L correspondante
254° HE‘H_-..I.'.".I'.']P-H'-H point de route juste apres INTC pour

/ transférer dans le bl-notes. Ensuite, pressez
; .==_4ur1r1 la touche LSK L correspondie au point
ESPIF‘ INTC. Le point INTC est supprimé du plan

[ |y vol. Supprimeza DISCO creéé
Cest de cette maniére que vous pouvez supprimenpoite quel poit de route de votre plan de v
Maintenant il nous reste a validerplan de vol a partir de la pi RTE.

LFMT
1134 e Pressez la touche de fonctRTE
LFKBLEMTO1 e Pressez LSK 6 ®ACTIVATE

* Le témoin EXEC s’est illumir

COF =
LFKBLFMTO1
* Pressez la touche EXI

MENU

LFKBLFMTO1 . RTE1 est devenu ACT RTI
* Le menu PERF INIT est appa
e Pressez LSK 6R PERF INIT
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Page PERF INIT

PERF INIT

Saisie des données et validation :

1L » GR WT : poids brut de l'avion Pressez LSK 1L pour afficher le poids brut deiba
3L»ZFW : poids zéro carburant Presse1.SK 3L pour afficher le poids zéro carbut
2L» FUEL : poids en carburactlcul¢ affiché en tonnes dés que LSK 8&t pressé

4L » RESERVES : saisir 0.8ans blo-notes Pressez LSK 4L pour valider votre sg

5L» TRANS ALT : altitude transitio Pressez LSK 5L pour valider votre sz
Saisir 620an: bloc-notes

1R»CRZ ALT : Altitude de croisiér Pressez LSK 1R pour valider votre se
Saisir 16000 dans bl-notes

Le témoin EXEC s’est illuminé Validez vos modifications en pressant la touche €

Informations :

2R CLIMB : vitesse dascension donnée en nceuds, mach et angle de satgmaonté
3R»Cruise: vitesse de croisiére donnée en noeuds et

4R»DESCENT: Vitesse de descente donnée en nceuds, mach etdenggment de desce

5R» SPD TRANS : restriabn de vitesse a 2tnceuds en dessous de 10 000 pieds
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Page PERF INIT renseigné 1/2 Page DESCENT 2/

—

AT MTG

— FL144 219

E/D OM31R

B 328 273
—-MfG. /FL144 h

—

Sur la page DESCENT, la seule information a vé& est la donnée ‘AT TODpour s’assurer que le point TC
(Top of descent, point de descente) est bien aal

Enregistrer le plan de vol

* Pressez la touche de fonction F
Pressez LSK 5@ SAVE RTES:
Message FPL SAVED (plan de vol sauvege

Note : Les pistes de dépattd’arrivée et ainsi ques
SID et STAR ne sdrpas enregistes avec le plan.

FPL SAVED

<FMOFRAOT '-. .
: » Presseta touche de fonction R

i+ Pressez LSK 4m USER RTES:

< STNAMSO1 * Pressez LSK L correspondant a votre plan d
* Pressez LSK 6L pourRE1 ot

* Pressez LSL 6R pour RT

< LFKBLFMTO1

D INTO-

LFKBLFMTO1
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* Le plan de vol est chargé
* Message FPL LOADED (plan de vol char

LFKBLFMTO1

Note: programmez les pistes de départ et d'arrive
ainsi que les SID et STAR. Attention aux DIS!!

FPL LOADED

* Pressgz la touche de fonction MEM

Votre plan de vol doit étrehargé par le menu FS sin
vous n'aurez pas le message d’import du plan d

e Le plan de vol est chargé

O ROUTE * Message FPL LOADED (plan de vol chat
STNAMSO1
Note: programmez les pistes départ et d’arrivée et
ainsi que les SID et STAR. Attention aux DIS !

FPL LOADED

Note :les pages PROGRE®8VNAVseront utilisées pendant le vol.

La page DATA permet I'acces adonnées de la base du FMS, de conr les aéroports, VOR/DME, ADF
points de route proches de votre route. De rechercheMN&V DATA ou un FIX Il n'est pas nécessaire de
détaillez ces différentes pages.
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En dernier, programmorigs contraintes d’altitude pour I'approche sur LEM® derniére page LES est
présentée ci-dessous :

En regardant la carte STAR et la carte dapproche,s

L ARAL — pouvons remarquer :

297*/ 1BNM
— ESPIG fo—m
120° / 3.5NM « MARRI FLOGC
f 3237

* ESPIG FLO2C

En conséquence, nous allons introduire ou modifiedtameée:
de la page LEGS afin que le FMS nous cie correctement le
point de descente etpdan de descer.

Introduire dans le bloc note®000, validez en pressant la touche LSK 1R. Le iénfXEC s'illumine
indiquant une modification a validez.

2977/ 18NM
— ESPIG

1 3.5NM
= Cl31

297°/ 18NM

> — ESPIG
120° / 3.5NM

» —CI31R
304° / 6.0NM

» — OM31RU
304° (4

304° / 6.0NM
— OM31RU
304° / 4.0NM

Répétez I'opération pour : ESPIB 2000 et validez LSK 2R, C131R 2000 et validez LSK 3R. Ensuif
pressez la touche EXEC pour validez les modifica :

272° 1 27NM
— MARRI
297°/ 18NM
& ESPIG
12 .5NM

304° / 6.0NM

— OM31RU
304° / 4.0NM

— RW31R

304° / 6.0NM

LA e Le point TOD est calculé
_.}-;_TT&A 219 0600 * A MTG laltitude devra étre FL14
=/DM31R S a0 * A OMS3IR laltitude devra étrde 1328 pieds
FPA VI * Le plan de descente est donc calculé par le

400

On en déduit que le point TOD sera juste avant |
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__IJ) Informations complémentaires importantes

Poids : la seule donnée modifiablstde ZFW. Normalement, il n’y a pas lieu de la rified étantdonné que
vous allez toujourgaire votre schématique de carburant ou bien avousfier a Configuration Maager qui
effectue tous les calculs carburant com

Carburant : Vous ne pouvezgs modifier le carburant dans le FMS. La seule ipitiss offerte es< par le
menu FS ‘Carburant et charge utileés valeurs mini maxi de la RESERVE est de 0.10.

Altitude de croisiére et restrictions d’altitude : le plafond de vol de 'ATR est FLO. Il est important de
rappeler que le FMS ne gere @agomatiqueme la navigation verticale VNAV. Toutes les donnéealtitude
entrées dans le FMS ne sont qu’a titre indicatis tontraintes d'altitude ne sont pas forcemensirgses al
pilote automatiqudl appartient au PF de respecter toutes les réstricd’altitude epar la méme occasion les
restrictions de vitesséléanmoins le FMS calcule le plan de descente estitondes altitudes entré

Calcul du point TOD : avec FS2Crew, il est ipératif que le TOD soit calculé (a vérifier sur gage
DESCENT 22). FS2Crew utilise cette information pour décleer certains événements qui se produi
durant la croisiére, descente et apprc

Programmation du FMS : Quand vous utilisez FS2Crewec I'ATR, vous devez programmez le FMS p
chaque volou charger un plan de v.

Avec FS2Crew, le FMS doit étgogrammeéau plus tard & +2Binutes avant le dépaA ce moment 13, le
FO rentre dans le cockpit et fait son compte retioshspection. A +22 minutes, le FO exéce sa procédure de
prévol en exploitant certaines données F La présentation et programmation du FMS HT100Qezstinée

3) Programmation clavier de I'altimetre pression standard (1013 / 2992)

Pour éviter de régler l'altimetr@vec la sourisa la pression standard lors du passage de |'adtittahsition
sélectionnez par le menu Exptions »Paramétre® Commandes, sélectiononglet boutons/touch, filtre
sélection ‘Instruments’ et sélectionnez ‘Altimét(pression @andard)’. Pessez le bouton ‘modifier u
affectation’ : CTRL + MAJ + BLa pression locale est la touch (FS par défaut).

ETALONNAGE  |BOUTONS / TOUCHES ™  AXES COMMANDE | FOR
Type de manette : [CH FLIGHT SIM YOKE USB [y
Catégorie d'événement : |In3trument3 r V’

Liste d'affectations :

Evénement |Clavier I
Altimétre (pression standard) CTRL + MAJ + B <=
Altimétre (réinitialiser) B

Barrez d'assziette (déplacer vers le bag)
Barres d'assiette (déplacer vers le haut)

Chauffagefdégivrage du pitot (activeridésactiver) | MAJ + H

Hauteur de décizion (augmenter)
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TEST OXYGENE

Une fois la programmation du FMS terminée, ouveepanneau principal FS2Crew. Enlevez la pause pour
ceux qui I'on mise. Normalement, on devrait seesiti environ plus ou moins +26 minutes du dépaatfais

le FMS programmeé. Le test oxygéne peut étre effec@e test est normalement exécuté lors du premiete

la journée.

Panneau principal FS2Crew

CALL FUEL OXYGEM THODATA SEATBELT LDG DATA

FO COMMANDS

Pour exécuter le test oxygene, effectuez un cliaciga
souris sur le bouton situé du coté gauche (maintentre
bouton gauche de votre souris enfoncé). Ensuitsspe le
bouton ‘PRESS TO TEST’ localisé au milieu du pannga
en-dessous du tuyau.
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RETOUR D'INSPECTION DU FO. PREPARATION DU COCKPIT P AR LE FO Lﬁﬂ

Compte rendu d’'inspection du FO

A £24 minutes :le FO rentre dans le poste de pilotage et vousrimé s’il a rencontré des problémes pendant
son tour d’inspection de l'appareil. Pour ceux gai maitrisent pas lI'anglais, vous devez entendres da
dialogue du FO le mot ‘Yes’ dans le cas de probemt ‘NO’ si tout est OK. S'il y a un compte rand
d’inspection, vous devez appeler la maintenance gotelle puisse contrdler les incidents déclarasle FO.

Ce dialogue est générique.

En cas de rapport d’'inspection du FO, le CA (donc eus) devez contacter la maintenance

Réglez COM2 sur la fréquence 129.50. Pressez le bmu secondaire pour lancer le dialogue

Préparation du cockpit par le FO

A +22 minutes :le FO exécute sa procédure de prévol. A la difféeedu PMDG 747 ou 737, FS2Crew n'a
plus besoin d'utiliser des mini panneaux d'intedige. LE FO est capable d’activer tout commutateunrsd
I’ATR. Pendant cette période, vous ne serez pasesure d'utiliser le cockpit. Dés que le FO aureieé, il
vous tiendra informé. Cette procédure est dispendahs ‘Fiches et procédures’.

Réglage de l'altitude initiale : L'altitude réglée sur 'ADU du pilote automatigper le FO est de 5000 pieds
par défaut dans le cas ou l'altitude de croisiétede 5000 pieds ou plus. Dans le cas ou laltideleroisiere
réglée dans le FMS est inférieure a 5000 piedsQleegle cette altitude.

Altitude initiale et SID : dans le cas d’'une procédure de départ SID progémnhans la page briefing de
départ, le FO programme I'altitude définie par IB.SSi cela n’est pas le cas (sélection ‘VEC/ALT®cteurs
et altitudes), voir le paragraphe précédant (Régthgl'altitude initiale). La base de données F&2Qn'inclut
pas tous les aéroports et si vous souhaitez dispeseinformations d’'un aéroport en particulierstea votre
demande sur le forum support FS2Crew.

Code transpondeur :le FO ne regle pas le code transpondeur.
Radios NAV : Le FO ne régle pas les radios NAV1, NAV2, capaeirse pour le départ.

Note :la procédure de préparation du FO n’est pas détaidans ce tutorial. Les opérations principalestso

POMPES CARBURANT ... » ON

NO SMKG & SEATBELT.........ccoviviinnnnn. » ON

WINDSHIELD HTG.......coiiiiii e » ON

PROBEHTG ..., CAP»ON/FOMPON/STBY»OFF
PACKVALVE.......co o » ON

BLEED ...ooiiei i » OFF

NAVL /2. » ON

ADU ... »HDG LO IAS / VITESSB»V2+10 / ALT» 5000
PANNEAU RADIOS..........coooiviiie e, ADF» ON / COMP»ON / XPDERM» ON
TCAS. . »RNG 12MN, ABV

EFIS CRT .o » REGLES

LANDING ELEVATION..........coovviiiiinne » REGLEE

._11) La procédure complete du FO se trouve tehes FS2Crew et compléments’.
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PILOTE AUTOMATIQUE, REGLAGE DES NAVAIDS, XPDR

A +17 minutes :le FO nousnnonce qu'’ivient de finir sa procédure de prévol.

Pour le départ, notre aide aravigation sera le VOR BTA sur la fréquerl14.15 (voir procédure de dép
SODRI5S: suivre la radiale 151 BTA. A 9 MN de BTA, viragegauche pour rejoindre la radiale 297 B
La fréquence en standby est IL¥OR DME 31R sur la fréquence 108.55 paowtre atterrissage a LMF Le
réglage de cap (HDG) est 162 (cap de la pisteplase est 151 (radiale 151 BT L’altitude initiale est 8000
pieds Réglez le transpondeur sur 1z Vérifiez si les bugs de torque saéglés a 90¢

B! ALT SEL 8000 FT i
NAV 1 . [

ALT

A faire pour le F(

EFIS CAet FO

(FULL| | | GSPD :
|anc || |MA ) b

i RNV1 RNV 1
-~ ADF1 ~\ ADFZ =,

==—-VOR1 . ¥ * . * VORZ—
‘. ~OFF OFF OFF OFF-/
ADI_g_DH Hsi

BRG O oINS TsT DIM BRG © moneywet

,_lj) Pour plus de détails, vofichesFS2Crew et compléments’ : Pilote automatique
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TEST INTERCOM AVEC LE FA

A +15 minutes : Le FA fait sa premiére apparition dans le cockpile nous informe que la cabine est préte

pour I'embarquement. Elle est matérialisée paalmpau FA DIALOG ci dessous

Dialogue avec le FA

FA DIALOG

i \ | i No Thanks : non merci

Standby : Attente

A Important : attendez que le FA vous contacte pour lancerdiegiie en pressant le bouton vert.

Le dialogue est exécuté en pressant uniguemenutib vert. Le bouton rouge vous permet de metire e
attente le dialogue. Il est aussi utilisé en findillogue que le FA vous propose une boisson ques ve

souhaitez consommerlt’s loud and clear. Can | get yo

u guys anything talrink ?".

CA

Yes | am(oui, je suis prét)

(Son ding dong, le témoin bleu d’appel ‘Attendant’
s’illumine sur le panneau supérieur)

Loud and clear (fort est clair)
(Son ding dong, le témoin d'appel ‘EMER’ s'illumine

visible sur le panneau supérieur du cockpit 2D).

Emergency is working. Now let me test the PA
System(Urgence fonctionne. Test systéme PA...)
(Maintenant le test de la page PA annonces. Pressez
INT sur le panneau audio. Le panneau PA s’ouvre.
Ensuite pressez le bouton TEST PA.

Testing 1, 2, 3

Yes/No

FA

Hello Captain, are you ready for the intercom
test ?(prét pour le test...)

OK, talk to you in a second(le FA retourne en
cabine et prend l'interphone).

How do you read ?(Comment entendez-vous...)

OK, now let me test the Emergency button
(Test du bouton d’'urgence...)

sur le panneau supérieur. Note : EMER est seulement

It's loud and clear. Can | get you guys anything
to drink ? (C’est fort et clair. Propose une boisso

._lj) Pour plus de détails sur le panneau RAI{® Adress), voir ‘fiches FS2Crew et compléments’
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APPEL CENTRE D'OPERATIONS

Contact avec le centre d’opérations vous devez contacter Véra du centre d’opératiena @dompagnie pour
l'informer que vous étes prét a commencer I'embangent. Vérifiez que COM 2 est bien réglée sur la
fréquence 131.95 et pressez le bouton secondairampter la liaison radio. Si vous oubliez d’apgeVéra, le
FO vous le rappellera.

Vérifiez que COM2 est bien réglée sur la fréquenc&31.95

Pressez le bouton secondaire pour initier le dialag avec le centre d’'opérations

INFORMATIONS SUR LES DIALOGUES FA ET DIVERS

Dialogues FA : Quand le FA vous contacte, un son se fera entesidte témoin lumineux bleu ATTD
s'illuminera sur le panneau supérieur. Ce témagtegidra au bout de 30 secondes. Le panneau ‘FAO®G
est l'interface de dialogue avec le FA.

Une fois le test INTERCOM terminé, le FA met la noque d’embarquement cabine. Vous avez la posgbilit
d’écouter les vacations du systeme INTERCOM vighkasts parleurs du cockpit. En pressant le boufosu?

le panneau audio de I'ATR. Ce bouton une fois @csgra illuminé blanc. Pour arréter I'écoute desatrans
INTERCOM, sélectionnez VHF1 ou VHF2.

Note : dés que vous activez les annonces cabine, voez dev
entendre une musique d’embarguement. Pour I'arrgterssez

le bouton VHF1 ou VHF2. Cette mesure est applicable
uniquement pour la musique d’embarquem®atr la suite, Si
vous désirez entendre les briefings du FA, laiséputon PA
sélectionné.

riﬂf‘h.l FEME R~ 1 ADF 2o MHR

oy WoE WaE Vi W Vo W

Comme vous avez au moins 5 minutes a tuer avantadiegille de charge arrive, vous pouvez dialoguerc
le FO en cliquant sur I'altimetre de secours oun lviérifier vos cartes.
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FEUILLE DE CHARGE

A £7 minutes : I'équipe au sol nous donne la feuille de chargatefeuille de charge est générique nelle

est réellement utilisée par les opérateurs / Pour que votre signature apparaisse dans le changeimé
assurezrous d’avoir saisi votre nom dans I'onglet ‘Placate Configuration Manag.
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CARTE DE DONNEES DE DECOLLAGE

A +6 minutes :le FO vous remet la carte des données de décolzafée carte contient certaines données
importantes comme les vitesses de décollage potirengejour les bugs de l'indicateur de vitessetelkaue

les vitesses qui seront exploitée durant le briefile décollage sont celles que vous allez progransune
I'indicateur de vitesse. Mettez en pause Fs2Crexess pensez déborder un peu sur le timing.

Plusieurs informations de la carte des donnéesedelldge proviennent du FMS. Donc il est impératié le
FMS soit programmé avant que le FO vous donne tge.cBans le cas contraire, certaines informations
n’apparaitront pas.

7 i

LFKB
15 -16"  TAKE-OFF PAX3
1134

AR 29 09 $Q 1200
ATIS : Wiim TOW : CORTRM | aoC:
wy ?6 ini 20.7 "-28 1000
o : g200 | oBJTQ V1 :
nd: 90 105 =
m N/ﬁ RTOTQ [VR :
1&0 105' 3415

vis :
c . N/ V2 L
I 0 il 2

t°/dp : 26 VmLBO: 32 |- 05

QNH : qyq norm : '152
QFE : icing : 15‘;5 Lo

- Petit bug : le nombre de passagers est normalesekntdéfini par Configuration Manager soit 72.
- Les heures de départ et d’arrivée sont donnéesw@e IGMT.
- L’altitude d’accélération est a 1000 pieds

Données impemtes pour le réglage des bugs de vitesse

V1 60 Bug vert (début d’échelle V1=VR)
VR 105 Bug jaune
V2 110 Bug Inner. Vérifiez V2+10 sur ADU

VMLB norm 132 Bug blanc
VLMB Icing 157 Bug rouge (en conditions givrantes)

.,_IJ) Pour plus de détails, voir ‘ficHeS2Crew et compléments’.
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Bug jauni: VR » 10t \

Bug blanc : VMLB normp>132

Bug vert

Bug rouge

Bug blanc

Bug jaune

Bug Inner

Bug inner : V2»-110

Lecture de la vitesse réglée en mettant le poirdeda
souris au dessus de la zone de

Utilisé pour V1. Comme V1 = VR, le bug doit geuver en début d’échelle de vitesse. A
moins de décoller d’'une piste courte avec une temtpe élevée, V1 sera toujours égal a VR.
Les annonces du FO dépendent du réglage du bug V1 :

V1 = VR : <65 nceuds. Appel de V1 quand la vitesiteinte est égale a VR moins 5 noeuds.
V1 > 65 : Appel de V1 et sera annonceé pendachéek liste.

VLMB icing : vitesse de rentrée des volets en dmas givrantes. Le FO annonce ‘RED
BUG’ en passant cette vitesse. Demander volets 0°.

VLMB norm : vitesse de rentrées des volets en itiom$ normales. Le FO annonce ‘WHITE
BUG’ en passant cette vitesse en ascension. Demeaold¢s 0°. (Cas du didacticiel).

VR : rotation. Le pilote annonce ‘ROTATE’ et noasdle PNF. Particulier a la compagnie dont
FS2Crew modélise les procédures.

V2 : vérifiez que le FO a bien réglé V2+10 soi0 Bar I'ADU du pilote automatique. Vitesse
de sécurité au décollage en cas de panne moteur.

Réglage du TRIM : Le TRIM affiché sur la carte des données de dagellest générique. Néanmoins, 1.2
unités est une valeur admissible pour le décollage.
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CHECK LISTE DE PREPARATION FINALE DU COCKPIT Lﬁﬂ

Il est temps de demander la check liste de préparfihale du cockpit. Pressez le bouton principalr lancer
la check liste. Ne pas presser trop rapidemendlgdn principal sans quoi les annonces CA et FQuest de
se chevaucher les unes aux autres. Laissez le @mmp® de terminer son annonce. Les vitesses es ld
check liste sont celles qui ont été réglées sndidateur de vitesse. Si vos réglages ne sontgascts, bien
évidement les annonces dans la check liste seomct@ronées.

Pressez le bouton principal pour lancer la checkdie
Pressez le bouton principal pour répondre au FO

Check liste de préparation finale du cockpit

FO CA
Memo Panel No Smoking, Seatbelts, (Prop Brake)
Gear Pins and covers Three on board

Flash Lights/Torches(dépendant de la région, voirOn Board
note sur les unités de mesure carburant.)
1550Kg / 3417 Ibglecture des gauges carburant)
L’équipage annoncera des livres si l'altitude (de
transition est réglée a 18 000 dans le FMC,
autrement les kilogrammes seront utilisés sang teni
compte des unités réelles affichées.)

Fuel Quantity

Takeoff Data Bugs Yellow 105, Inner 110, White 132, Red 157
(L’équipage lit les vitesses qui sont réglées (bugs
Yellow 105, Inner 110, White 132, Red 157, ADYsur I'ASl)
120, Torque 90 Percent
(L’ADU doit afficher HDG LO BANK et ISA V2+10) Takeoff Data Bugs Set

Trims 1.2 Units. (Le Trim réel doit étre dans la plage de
réglage de décollage)
Altimeters : 989 (2921) 989 Standby Altimeter, indicating 26 feet
(Le FO lit sur sa jauge) (le CA it les informations Alt sur laltimetre
rincipal
Checked P pal)
Landing elevation 100 feet

(le CA lit I'élévation de l'aéroport de destination
entrée dans le contréleur de pressurisation)

COM/ NAV Set

Engine Test — Performed
(Le FO exécute le test moteur et répond a son prppr
contrdle)

Parking Brake Set, pressure good

Final preparation cockpit checklist completed
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MODE HOTEL, DEMARRAGE MOTEURS -

L’ATR ne possede pas son propre APU (auxiliary powet, unité auxiliaire d’énergie). Pour que I'ami
puisse disposer de sa propre source d’énergigiglestle moteur 2 sert a proprement parlé d’APWélice
est freinée et le moteur est démarré. Cela peaungiersonnel au sol, de se déplacer sur la zobapgpareil en
toute sécurité. Normalement 'opération devraifaee avant la check liste de préparation finalecdakpit
Premiere opération a faire : freiner I'nélice dutews 2 avant de commencer le mode hétel.

» Quvrez le panneau de commande de puissance

» Pressez le bouton ‘HYD AUX PUMP’

» Attendre 15 secondes ((montée en pression surclgitdbleu : 3000 psi)
» Ouvrez le panneau supérieur

» Effectuez un clic droit ou gauche sur le commutaRROP BRAKE

» Un message en blanc ‘PROP BRK'’ indique que I'hédiseverrouillée

Pour déplacer le commutateur ‘PROP BRAKE’, le témae gauche doit indiquer ‘READY’
Situation juste apres le déverrouillage de sézetibascule du commutateur

PROP BRAKE

Panneau supérieur Panneau de Cde de puissance

I_‘i '—q ENG START

_._ } START1 :

W e ‘ | 1 g HM.EI;\” 0 o .

PLIMP o i ':,_. PLWMP START A 4 " -

| , } I o START B+ h | [ / i vy
e \ : o

FLTCOMPTLT| = CALLS SELCAL
) PROP BRAKE

ATTND MECH

HYD AUX il |
pump 1 & 2 1

=== =
- Al TAIATS L LAND R ;
ON ‘ F

G ™ D

‘Lu;w fﬁl‘ MD‘HI.EII! EII ‘ I IIE

aA IDLE GATE
akG UL
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Contactons I'équipe au sol. Ouvrez le panneau supéet pressez le bouton ‘MECH’ pendant quelques
secondes. Un joli son de klaxon dégonflé se fagraire. C'est de cette maniere que I'on contaéiguipe au
sol. Pour éteindre le témoin lumineux, pressezoletdn ‘RESET’ situé juste en dessous du boutonpdhp
‘MECH'.

ATTND  MECH

CALLS 4ELC

ToRM |
[T I
. caLL| [ |

u L

N

Un agent de rampe se connecte et vous contacfarireau de dialogue agent de rampe apparait stait'é

Dialogues agent de rampe

START CREW

oanoa

Demande pour démarrer le mode Hétel
Demande de démarrage du moteur 2
Demande de démarrage du moteur 1
Déconnexion avec lI'agent de rampe
Demander a I'agent de rampe ‘Standby’

WorFrNMI

Tout au long de la procédure Hétel, le panneautatgerampe doit rester ouvert. Dans le cas ou kofeymez
malencontreusement (bouton D), vous pouvez I'owvmiouveau par le menu FIXVues P Tableau de bord

» ‘Ground Comms’. Vous ne pouvez pas commencer ldemddtel tant que la check liste de préparation
finale du cockpit n'a pas été exécutée.

Note : le décompte du temps avant le départ eglesatsl a partir du démarrage du mode Hoétel jusqa’din
des appels de ce mode. Une fois le levier de dondtdéplacé sur FTR, pressez de fagon successsiapide

le bouton principal.

Nous sommes préts, pressez le bouton H pour deméndémarrage du mode hotel a 'agent de rampe. Le
opérations s’effectuent avec le panneau supértdampanneau de commande de puissance.

Pressez le bouton H du panneau de I'agent de rampe
. Demande de démarrage du mode Hoétel
L'agent de rampe vous donne l'autorisation de démaer le mode Hotel
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Démarrage du mode Hoét@douton H du panneau agent de rampe)

i Commutateur rotatif sur START A ou B
i Annonce du CAStarting 2 in hotel mode’
: Presser START 2

Annonces : pressez le bouton principal 6 fois (av&gPU)
NH. o Quand l'indicateur NH commence a bouger
‘ FUEL ..ot A 10% de NH et quand CL2 est déplacé de SO a FTR
T Quand ITT commence & monter
OIL PRESSURE............ccevveeenen. Quand la pression commence a monter
45, STARTER DISCONNECT........... A 45% de NH, ENG START sur OFF
PARAMETERS STABILIZED ....... Parametres stabilisés

CL2 sur FTR Pour déplacer le levier de conditign
au dessus du levier (en face de FTR).
Un clic gauche pour le mettre en
position FTR.

ENGSTART oo, 7

|

i

e
50

| LAUDID
J TR
o TOCONFIG
ol TEST

Mémo du CA une fois le moteur 2 démarré

1. Commutateur ENG START — OFF
2. Bouton EXT PWR DC — OFF

3. EMER EXIT LIGHTS — ARM

4. BLEED 2 -ON

5. Radar - STBY 5 / R s R

OFF LLRLE

MIN 5 5y MAX RADAR
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Normalement le mode Hétel se termine dés que tadlu moteur 2 est déverrouillédne fois les annonces du
mode Hotel faites, le décompte reprend. Logiqueniketiévrait rester quelques minutes.

Attachez votre ceinture.Ouvrez le panneau principal de FS2Crew et prdedeauton ‘SEATBELT".
Faites I'annonce de bienvenue aux passagers maingm. Ouvrez le panneau radio est pressez le bouton

‘INT” pour ouvrir le panneau ‘PUBLIC ADRESS'. Pressle bouton ‘WELCOME' et refermez les panneaux.
Si vous souhaitez entendre les dialogues du FAspeele bouton PA avant de refermer le panneaw.audi

PUBL)C ADDRESS

WELCOME DEP DELAY RAMP HOLD

Quelques instants plus tard, le FO verrouille ledgdu poste de pilotage et attache sa ceinture

Quand le décompte atteint zéro, le FA nous contadttes devez entendre le ‘Ding dong’ et le panneAu
s’ouvre sur | écran. Elle vous annonce que la eabst préte pour le départ et indique le nombrpadsagers
(générique). Pressez le bouton vert pour lui ingliqque tout est OK. Ensuite, pressez le boutonerqayr

mettre fin au dialogue et sélectionner la phasectaurte.

Bouton vert

Phase taxi normale FA DIALOG

Bouton rouge
Phase taxi courte

o[

Pressez le bouton vert pour engager la conversati@vec le FA
Pressez le bouton rouge pour sélectionner la phatsi courte

L'action suivante sera de demander la check ligdmtataxi. Attention, attendez un peu avant de cenuar la
check liste, le FO initie la clearance par vacatadio. Cette check liste se décompose en deutepatt la fin

de la premiére partie, quand le FO anndRE®OP BRAKE' , vous ne devez pas presser le bouton principal. A
ce moment 14, le FO annoncé@lear’ et vous pourrez demander la clearance pour démarmaoteur 2 en
pressant le bouton 2 du panneau de dialogue agerampe et exécutez la procédure. Quand I'hélice d
moteur 2 atteint 40% RPM, le FO exécute son ménés.d’il a fini, il demande la suite de la chesldi

Une fois la check liste terminée, il faudra demanideclearance pour démarrer le moteur 1 en prégsan
bouton 1 du panneau de dialogue de I'agent de ragpmise en route du moteur est exécutée par |eréi@®
n'avez pas besoin d’intervenir. Ensuite il ne nestglus qu'a exécuter le mémo du PF, desserraein fle
parking et mettre les feux taxi a ON avant de conoaela phase taxi.

Aux pages suivantes, la procédure compléte jusqiébut de la phase taxi. Prenez le temps deelaviant de
la mettre en action pour ne rien oublier.
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Démarrage moteur 2 (déverrouillage hélice)

Pressez le bouton principal pour
Annoncer'Before Taxi Checklist Please’

Check liste avant taxi, pressez le bouton principgbour dialoguer avec le FO
FO CA
Tail Prop On board
Doors Closed
Beacon ONMettre les feux BEACON a ON)
Prop Brake ne pas presser le bouton principal

B » Le FO annonc&lear’

Pressez le bouton 2 : clearance avant de démarrex noteur 2

e Ouvrez le panneau de commande de puissance

e Pressez le bouton ‘HYD AUX PUMP’, fermez le panndauCde de puissance
» Attendre 15 secondes ((montée en pression surclgtdbleu : 3000 psi)

* Ouvrez le panneau supérieur

» Effectuez un clic droit ou gauche sur le commutaRROP BRAKE(1)

» Aucun message en blanc ‘PROP BRK’ doit étre affsinéle témoin droit

* Fermer le panneau supérieur

» Déplacer la commande de condition CL2 sur AURD

e ‘SGL CH’ illuminé sur le panneau PEEressez le bouton principal3)

* ‘LOPITCH’ illuminé sur le panneau centrBessez le bouton principal4)

PWR MGT
MCT, ,CLB

TO - » CRZ

3

e PEC1 PEC 2

Mettre le pointeur de B
souris juste au dessus du

levier (en face d’AUTO). I' | I
Un clic gauche pour Ig | -

L \ w f

mettre en position AUTO.

EEC1 ATPCS EEC2

EEErs
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STBY PROBE HTG.... ON

ANTISKID

................................

FO CA

: Condition Lever 2 Auto
Flaps 15

Anti Skid Tested
Radar Standby

Before Taxi Checklist Completed

. Pressez le bouton 1 : clearance avale démarrer le moteur 1

» Pressez le bouton principapour commander au FO de démarrer le moteur 1
» Le FO exécute le démarrage du moteur 1 avec aatosmsnonces associées
* Procédure FO moteur démarré : ENG START OFF, BLEEDN

e Bouton EXT PWR AC — OFF (action du CA

Veérifiez que COM2 est bien sur la fréquence 131.95
Pressez le bouton secondaire pour initier la conication

Le bloc de temps transmis correspond au tempsaféehé sur le chronometre

Marc berthomeaux - Flightl ATR &FJew
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Mémo du PF (donc vous) aprés avoir terminé la commmication COM2

Chrono Stop et reset
RNV/MAP Si nécessaire (pas pour le didacticiel)
Affichage MAP Si nécessaire (par pour le didet)

Nous allons pouvoir commencer la phase tBeilachez le frein de parking Le FO demande la clearance taxi
a I'ATC pour le fun. Dans le cas ou vous utilis&TIC, il va de soit que les clearances devront &ées aux
moments opportuns.

Mettez les feux TAXI a ON avant de commencer la phase taxi. Si vous neitesfpas, le FO vous le
rappellera.
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Partie V

Flight one ATR FSX & FS2Crew

Taxi
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INTRODUCTION

La phase taxi comprend la check liste taxi aveoriefing de décollage, les annonces PA (‘Welcome&eta
n'a pas été fait avant de quitter la porte et ‘TdkeSeq PA sur la page ‘DEP BRIEF'. Une fois auikde la
piste, la clearance de décollage peut d’étre deéea(mhr pour nous car I'ATC n’a pas été activé).

Note : Quand le FO annonce ‘AFCS’, le CA lit l'tlidle, le réglage BANK, le code transpondeur etitesse
sélectionnée V2+10 (bug intérieur : Inner) d’otniiportance de bien effectuer les réglages des begitesse
et altitude pendant la préparation du cockpit. L& @eut seulement lire les altitudes inférieure9Q0 pieds.
Au dessus, I'annonce ne sera pas correcte. Ne plaleo d’ouvrir le briefing de décollage en cliquasur le

RMI.

Exécutez la check liste taxi dés que vous quitkepdrte car le FA exécute son briefing de sécyeété de
temps aprés avoir commencé a rouler. Cela risqueodse génez d’avoir en bruit de fond le briefing Fely

pendant que vous exécutez la check liste.

EHT 48—

ge

TWR Aérogare
105

Pour ma part, je laisse jouer le
briefing de sécurité du FA en premier
et exécute la check liste taxi ensuite
dans le cas d'une phase taxi longue
(cela n'est pas le cas dans le
didacticiel). 7 secondes apres son
briefing de sécurité, le FA vous

contacte pour vous informer que la
cabine est préte pour le décollage. Si
vous étes en train d’exécuter votre
briefing, pressez le bouton rouge
‘Standby’ en attendant de le finir.

Vous pourrez lui répondre apreés.

Une fois la check liste terminée, vous
pouvez faire I'annonce TAKEOFF
SEQ PA si vous le souhaitez. Au
seuil de la piste, ne pas oublier de
prévenir le FA que le décollage est
imminent et mettre les STROBES a
ON.

FS2Crew a penser a votre confort en
évitant d’ouvrir le panneau supérieur.
Effectuez un clic souris sur
l'altimetre de secours pour exécuter
un cycle OFF/ON ‘No Smoking’ et
un deuxieme clic souris pour mettre
les STROBES a ON. A ce moment, il
ne restera plus qu’a nous engager sur
la piste 16.

Regardez la carte ci-dessus pour situer la pogtdéstaxiway a suivre pour vous rendre au seuiageste 16.
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TAXI

Exécutez la check liste taxi dés que vous quittea porte en pressant le bouton principal

FO

CA

Brakes

My side checked
Engine #1 Start
Condition Lever 1
Cockpit Com Hatch
AFCS

Takeoff Config
(le FO presse le bouton de test de config de deége)l

Takeoff Briefing

Taxi Checklist Completed

RMI et completer le briefing)

My side checked

Performed
Auto
Closed, Checked

8000, Heading LO Bank, IAS 120, mi coupling
squawk 1200

(Ouvrir le briefing de décollage en cliquant sur

Briefing de décollage

Exécutez votre briefing de décollage : cliquezlesitextes blancs.

DEP BRIEF

Clic gauche pour les conditions de piste

Clic gauche pour les BLEEDS a ON (*)

RWY COND CQy

; Clic gauche pour la procédure de dépast

BLEEDS

DP

i 'annonce DP.

décollage lors de la préparation du cockpit.

i La page DEP BRIEF se ferme automatiquement aprés

: (*) Si vous effectuez un décollage avec les BLEEDSFF, mettre I'option a OFF sur le brleflng de

Marc berthomeaux - Flightl ATR &FJew




Son briefing de sécurité terminé, le FA vous appdl

Bouton vert Bouton rouge
Répondre au FA FA DIALOG Standby

=JE]

Annonce TAKEOFF SEQ PA

Sélectionnez votre
position pour ledécollage

Clic gauche sur le RMI

: Clic gauche pour lance
Pour ouvrir la page DEP BRIE

'annonce PA

DEP BRIEF ACC ALT
TAKEOFF
SEQ PA

AUTO T/O
CALLS

MODE

Au point d’arrét de la piste 16

. Altimetre principal 1 clic gauche » Cycle OFF/ON ‘No Smoking’

Informer le FA du décollage éminent.

2°™ clic gauche » Feux STROBES a ON
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Partie VI

Flight one ATR FSX & FS2Crew

-
| =
-

Décollage, ascension
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INDRODUCTION Lﬁﬂ

De la check liste de décollage jusqu’au niveau mbésiére, cela peut paraitre fastidieux au vu dunueh
d’opérations FS2Crew. Il n’en n’est rien si on dépose toutes les opérations :

- Alignement sur I'axe de la piste Check liste awaddttollage

- Décollage Annonces de décollage, rentrée du tfaiterrissage

- Altitude d’accélération Annonces associées, régthgbug ‘Inner’ 170

- Vitesse VLMB Annonces bug ‘White’ ou bug ‘Red /et 0°

- Pilote automatique ‘Z’, mode de navigation V/L (HP@OR) ou RNAV

- Altitude de transition Annonce et réglage de lrafire

- Check liste apres décollage En Europe, a fairesdj@iéitude de transition (5000 AFE)
- 10 000 pieds Cycle OFF/ON ‘No Smoking’ pour le Fs&rivice cabine)
- 10 000 pieds passés Phares atterrissage OFF, legmte8surisation

- A -1000 pieds du niveau de croisiére Annonce ‘1@0@vel off' (valable aussi pour un palier)
- Capture du niveau de croisiere Annonce ‘Alt staaldble aussi pour un palier)

- Altitude de croisiere Check liste de croisiere

A chaque point énoncé ci-dessus, correspond damsat annonces liées aux procédures de la congagn
modélisées par FS2Crew. Ci-dessous quelques goprendre en compte :

Assurez-vous que l'auto-coordination n'est pasvacpar le menu FSX. Point important car le FO
contr6le les commandes de vol gauche et droiterat Bavion se déplacera de gauche a droite.

e Le contréle ‘RUDER CAM’ avant I'appel ‘CENTERED’ da check liste avant décollage ne sera pas
fait pour des raisons pratiques.

« Radar : I'activation radar n'a aucun impact étamreé que Flightl ne le modélise pas

* Important : au dernier point de la check liste avant décollég&O annonce ‘RUNWAY HEADING
LINE UP, LATERAL FD BARS'. Si vous n’entendez paste annonce, ajuster le cap de bug de
quelques degrés a gauche ou a droite pour entémanence et terminer la check liste.

e Important : lors de la phase d’accélération, le FO exercepuassion et remonte progressivement le
manche tandis que vous maintenez la direction.pagetoucher le manche (profondeur). Une fois que
le FO annonce '70 knots’, le CA annonce '70 knotg,controls’. A partir de ce moment, le CA (donc
vous) exécutez le décollage initial.

* Important : Les annonces peuvent étre automatisées pour ddaffe (paramétrable sur la page ‘DEP
BRIEF'. Mettre sur ON ‘AUTO T/O CALLS’ dans le casl V1 est égal a VR. L'annonce V1 sera faite
5 nceuds avant la vitesse VR (bug jaune de l'indigatie vitesse). Les annonces automatisées sont
basées sur les bugs de vitesse d'ou I'importanceiate les régler lors de la préparation du cockpit.
Dans le cas ou vous ne sélectionnez pas les arsmienamode automatique, il faudra presser le bouton
principal pour V1, VR, ROTATE, Gear Up — Yaw DamgeClimb.

Aux pages suivantes, le diagramme décollage nogtriahnonces et actions’, la ‘check liste avantotiage’ a
imprimer de maniére séparée afin de les avoir 8¢épate main tout au long de cette partie.
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CHECK LISTE AVANT DECOLLAGE

Une fois aligné sur I'axe de la piste, exécute

z theck liste en pressant le bouton principal

Répondez en pressant le bouton principal

FO

CA

Gust Lock
Flight Controls — Left (manche a fond gauche)
llluminated (contréles témoin gauche SPLR)

Right — Checked(manche a fond droite et contrd
aileron droit et spoiler)

Up....Down (manche haut et bas)

Flight Controls Checked
Bleed valves

Airflow

CCAS

External Lights

Transponder — Altitude

Released

Checked(contréles aileron gauche et spoiler)

lélluminated (contrdles témoin droit SPLR)

Pedals checkedgouverne de direction a gauck
et a droite)

On

Normal

Takeoff Inhibition (voir en dessous)

On (voir en dessous)

TCAS — Auto
Rudder Cam Centered(ne pas faire)
Radar On (non simulé sur I'ATR)
Runway heading line up, lateral FD bars Centered
(Le FO fait seulement cette annonce quand le leug d
cap est aligné sur le cap magnétique. Si le FCaite f
pas cette annonce, ajuster le bug de cap de 2 degré
a gauche ou a droite pour déclencher I'annonce)
Before Takeoff Checklist completed
Ne pas oublier
*  Feux extérieur® Un clic sur l'altimetre prinCipal- s >

Mémo du FO une fois la check liste avant décollagerminée

Met le TCAS sur AUTO

Déverrouille la sécurité des commandes de puissés Lock’
Régle le transpondeur sur ALT

ne
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Imprimez les pages des trois diagrammes, la ‘Chediste avant décollage’ de maniéere séparée pouf
en disposer tout au long de cette partie :

du dédape jusqu’a la croisiére.

Mettez en pause FSX. Avec les procédures FS2Creus allons intégrer la navigation SID pour rejoendr
SODDRI. Pour rappel I'ATR n’est détient pas de iiegtion BRNAV en zone terminale (sous FL115). En
conséquence, nous ne pouvons pas utiliser le GBdlement le guidage devrait se faire sur cleara@d L
(ATC) mais nous n’en disposons pas. Donc une petipication s’impose au sujet du SID SODDRI5S.

b R i, I

\
+ Py
,._'2

=l— Al

| [BTA 11415 N
[ Ch 88Y
%

el

Une fois aligné sur la piste, exécutez la checktisavant

Au décollage, montez dans I'axe de la piste au
cap 162. A 300 pieds, tournez & gauche et suivre
la radiale 151 du VOR BTA. A 9 MN de BTA,
tournez a gauche vers le VOR BTA et suivre la
radiale 297 BTA vers SODRI. Une fois le virage
exécuté, passez FL115 et activez RNAV. Donc
la navigation doit se faire ‘a la main’. Le FO
active par défaut la navigation HDG, donc nous
utilisons le mode HDG. Le bouton HDG est situé
sur le pilote automatique. Pour ceux qui ne
dispose pas du cycle AIRAC 810, Réglez le cap
de course CRS1 a 297 et montez dans l'axe de la
piste au cap 162 et a 15 MN de BTA, effectuez
un virage par la gauche vers le VOR BTA en
suivant la radiale 297 BTA. Passé FL115, activez
RNAV. Dans les deux cas, il n’y a rien de bien
compliqué pour cette procédure SID.

décollage avec le document de la page @he

fois cette check liste terminée, nous serons prébpr exécuter le décollage a partir de la piste 16

CHECK LISTE AVANT DECOLLAGE b
Unc fois aligné sur Paxe de Ia piste, exéeutez Ia check liste cn pressant Je bouton principal
épondez en pressant le bouton princip

O A

GustLock Released

Flight Controls - Left (manchedond gauchel | Checked (contrslec ailerongauche etspoiler)
Tluminated (contr6les iémoin gauche SPLR)

Right - Checked (manche d i 5 inated (contrdles témaimdroit SPLR)

aileron droit et spoiler)

Up... Down (manche hauterbas
p...Dovm (manche batetbas) Pedals checked (gouverne de direction & gauche

Flight Controls Checked et d drotte)

Bleed valves On

Airflow Normal

CCAS Takeoff Inhibition (voir enessous)
EsternalLighy On (voir en dessons)

Transponder - Altitude
TCAS-Auto

Rudder Cam Centered (ne pas faire)
Radar On (nonsimulésur PATR)
Runway headinglinc up, lateral ED bars Centered

(Le FO fait seulementcetie annonce quand le bug de
cap et aligné sur e cap magnédique. St e FO ne fuit
pas cefie annonce, ajuster le bug de cap de 2 degrés
& gauche ou  droite pour déclancher {'annonce]

Before Takeoff Checklist completed

Ne pas oublier
+ Feus extérieurs B-Un clic surl'sltimétre principal ——moreoe

o CCAS TOMNH oo

Mémo du FO une fois la check liste avant décollage terminée

+ Déverronillels sécurité des commandes de puissance ‘GustLock’
+ Réglele trmspondeur sur ALT
+ Metle TCAS surAUTO
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Nous avons terminé notre check liste avant décollagil ne reste plus qu'a décoller

CA (PF) FO (PNF)

Décollage :pressez le bouton principal

Ready to go Aprét) I’'m ready (je suis prét)

Timer’s On, taking off Starts his timer (le Chrono est démarré)
(Démarrer le chrono, pressez ET pour I'annonce)
Cdes de puissance pos. décollage : clic sourig droi

Notch, check power(contréle de puissance) Arm (témoin ATPCS ARM illuminé)
(Annonce automatique)

J'suis pas prét

Timer's On
Taking off

Notch,
check power

- Cdes de puissance sur
W
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Annonces automatiques 70 Kts, V1 et VR

CA (PF) FO (PNF)

Power Set(annonce a 60 nceuds)

70 Knots, my controls(annonce automatique)
Your controls

V1

Rotate (annonce automatique)

Le FO exerce une pression sur le manche (profehdea pas le toucher sinon I'action est annulée. A
I'annonce'70 Knots, my Controls’, vous étes responsable de I'exécution du décollage

A I'annonce Rotate’, Tirez doucement sur le manche. L'appareil vatguitanquillement la piste.

ANTISKID

Tes)

BRK TEMP

ICE DETECT
P

— 4

o
N
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Annonces POSITIVE RATE et GEAR UP

CA (PF) FO (PNF)

Positive rate
Gear up, Yam Damper(annonce automatique)
(Rentre le train d'atterrissage et engage YD)

Power Set(contrdle la puissance de nouveau)

Gear is Up(le train d’atterrissage est rentré)
Checked.....Pressez le bouton secondaire

Une fois la piste quittée, affichez et maintenee assiette de +9°. Des que le vario est positiF@eannonce
‘Positive rate’. Maintenez le cap de la piste jusqu’ a +300 piedis pournez a gauche au cap 132 pour
intercepter la radiale 151 BTA. Soyez attentif ogla va trés vite.

ICE DETECT
P
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Altitude d’accélération (1000 pieds), annonce ACCEERATION

CA (PF)

FO (PNF)

Climb sequenceglannonce automatique)

Inner 170...... pressez le bouton principal
Régler le bug Inner sur 170

Acceleration

PWR MGT»CLB

Feux taxi & feux d’aile® OFF
Ajuste la vitesse- 170

Climb sequence completed

Réglez le bug de cap sur 132E CA annonce la séquence d’'ascension et exéoutenémo les 1000 pieds
passés. N'oubliez pas de faire 'annoficmer 170’ et de régler votre bug sur l'indicateur de viteast70.
Surveillez lindicateur de déviation de course paotercepter la radiale 151 BTA. Pour ceux qui ont
programmé le SID BREMOA4S restez dans I'axe dedte@u cap 162. Maintenez une assiette de +9°gsams
vous risquez d’avoir 'annonce ‘White bug’ avaradtélération.
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Vitesse 132 Kts, annonce WHITE BUG

CA (PF) FO (PNF)

White bug
Flaps O......pressez le bouton principal

Flaps 0 Set
Checked...pressez le bouton secondaire

Autopilot On ... pressez la touche Z du clavier

Des que vous activez le pilote automatique, suezllinterception de la radiale 151 BTA et ajustesbug de
cap sur 151 des que l'indicateur de déviation desmest presque aligné. Normalement, vous deétieza 3
a 4 MN de BTA. Maintenant, le pilote automatiquecharge du travail. Mettez FSX en pauSevous en étes
Ia, cela veut dire que tout se passe correcterAdatpage suivante les informations détaillées’@ADI et de
'EHSI.

10 WaR
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Indicateur de vitesse
Le bug blanc est dépassé
(VMLB norm = 132 kts)
Le bug Inner est ajusté sur 170 Kts
Le FO a ajusté la vitesse & 170

Nous sommes en phase d’accélération pour I'asaensio

EADI
Mode vertical ALT armé (altitude)

Mode latéral HDG actif (cap)

On remarque que l'indicateur
est en dessous de la vitesSe
réglée du bug Inner (170Kts)

Mode IAS (@itifsse)

Pilote automatique engag

Les différents modes du pilote automatique sorigjines sur I'EADI

EHSI

La course est de 151—
Radiale 151 BTA

VORI est réglé sur NAV1
Fréquence 114,15 BTA
2.9 MN de BTA

Indicateur de déviation de course
Le cap est 132
Interception de la radiale 151

Le mode de navigation latérale est HDG SEL LO

Vous avez bien compris que le pilotage d’'un turbppfseur est réellement différent d’un liner. hyle quoi
s'occuper. Cela va relativement vite et il fauteétrés attentif aux différents dialogues avec F82Cies
diagrammes décomposent bien ces phases, annorma®Bs au décollage (pense béte pour vos vols).

Marc berthomeaux - Flightl ATR &FJew

97



Au cours de notre ascension, 6200 pieds sera gagagle l'altitude de transition, check liste aptésollage.
10 000 pieds sera le moment pour informer les FAlguservice en cabine peut commencer et mettrielss
d’'ailes a OFF et de vérifier la pressurisatiorreitera plus que les annonces ‘1000 to level’ t Star’ juste
avant le niveau de croisiére et la check liste rdésiére. Ci-dessous, notre ATR est environ 8 MNVDR
BTA juste avant le virage a gauche pour allerggpter la radiale 297 BTA.

A 9 MN de BTA, nous effectuerons notre virage aaleu Il suffira de régler le bug de course (CRS2pa
correspondant a la radiale 297 BTA, ajuster le deigap (HDG) a 10 -15° pour intercepter cettealadiAu
décollage de la piste 16, nous tournons le dos @R \BTA, donc la distance indiquée sur I'EHSI va
grandissante. Ensuite, I'interception de la radR8& va donc nous placer face au VOR BTA et pae d&
conséquence, la distance va donc diminuer (mathgumeaton cher Watson). Attention a ne pas régléute
au dela de 180° sinon au lieu d’amorcer un viragauthe cela sera a droite. Ensuite, le bug de@apajusté
en fonction de l'indicateur de déviation de courdegue nous I'avons fait pour intercepter la rédib1 BTA
(voir page précédente). Normalement la procédubed@hrait étre guidée par CTL, donc nous nous eore
tout simplement a la procédure. Si vous n'avezi\pasé, passez a la page suivante.

Si quelque chose vous a échappé, n’hésitez a reenoan Si vous maitrisez la phase prévol, vous gouv
paramétrer configuration Manager onglet optionR@ady for taxi’. Heure de début de simu 16H25. e
votre ATR chargé, ajustez le carburant, paraméer®A : altitude initiale 8000, IAS V2+10 (120), KEDSEL

LO, EFIS : NAV1-ROSE-V/L, CRS1 151, HDG 162, ajustes bugs de vitesse, volets 15. Programmez le
FMS. Lancez FS2Crew en sélectionnant avant ‘REABRFTAXI’. Sur la page BRIEF DEP, sélectionnez
AUTO T/O CALLS a ON. Feux LOGO et WINGS a OFF, feli&X| ON. Réglez COM2 sur 131.95, pressez
le bouton secondaire. Ensuite, desserrez le freipatking et pressez le bouton principal pour etegcia
check liste aprés taxi. Pour entendre le briefind-4, n’oubliez pas de sélectionner INT sur le panaudio.
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Enlevez la pause FSX et continuons

Nous arrivons donc a 9 MN de BTA. Sur 'EASI, I'icdteur de déviation de course doit étre alignélaur
radiale 151 tel que présenté ci-dessous. Pountessaa 15 MN de BTA (point BREMO).

Aligné sur la radiale 151 BTA Virage a gauche cap au 16rsmteglée sur 297

Réglez la course CRS1 sur 297 et ajustez le bugpdgHDG) sur 10 -15°. L’ATR amorce le virage par |
gauche pour aller intercepter la radiale 297 BTA

Marc berthomeaux - Flightl ATR &FJew
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Passage de l'altitude de transition

A 6200 pieds, effectuez un clic gauchendieu de lindicateur d’'attitude de secou {
Vous devez certainement ajuster le bug de cap3Lf +

..................................................................................................................................................................................................................................................

Transition Altimeters

Régler l'altimétre pression standard 1013/2992
CTRL+MAJ+B

Une fois passé l'altitude de transition, I'altitudeit étre environ de 7000 pieds. Considérons GATEQ nous
assigne un nouveau niveau de vol soit FL160 (nattikude de croisiere)Programmez sur le pilote
automatique la nouvelle altitude cible FL160Avant 10 000 pieds, mettre Seatbelts a OFF ectifitmdes
conditions météo.

Programmez sur le pilote automatique la nouvelle &tude cible FL160.

Note : dés que le baromeétre est a la pressiondstah programmez aussitt la nouvelle altitude squei
vous risquez de passer en palier. Dans ce cas;ta@eaez IAS et réglez 170 sur le pilote automatigoe fois
I'altitude cible ajustée

Check liste apres décollage

En Europe, exécutez la check liste apres décoliagefois I'altitude de transition passée. Presselzoluton
principal pour lancer la check liste et répondezpessant le bouton principal. Nous sommes normeiém
toujours en train de virer par la gauche pour agpter la radiale 297 BTA. Si vous 'oubliez la ckdiste, le
FO vous le rappellera.

CA (PF) FO (PNF)

Landing Gear
Up, no Lights
Power Managemen{PWR MGT)

Climb

Flaps
Zero

Bleed Valves
On

Altimeters
1013

1013... lit l'altitude....Now
Checked..... presser le bouton secondaire

(Apres que le FO annonce NOW. Ctrl altimetre)

N’oubliez pas d'ajuster le bug de cap.
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Interception de la radiale 297 BTA

A 12 MN environ, nous terminons notre virage etafevintercepter la RDL 297 BTA. Ajustez le bug d ¢
en conséquence pour intercepter la radiale. A 8aviron avant BTA, l'indicateur de déviation de csmridoit
étre aligné tel que présenté sur la copie d’écrralessous. Notre prochain point de passage est $QiRe
situe sur cette radiale.

A environ 12 MN de BTA, fin de virage et cap au 3ibdr intercepter la RDL 197 BTA

Marc berthomeaux - Flightl ATR & FJew
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A 10 000 pieds

CA (PF)

*  Cycle OFF/ON pour informer les FA que le servicecahine peut commencer
» Effectuez un clic sur I'altimétre principal pouahnonce :

10 000, Landing Lights Off, pressurization checked
Si vous ne le faites pas, le FO vous le rappellera

Mettre le commutateur SEATBELTS a OFF en fonctemabnditions météo

Activation de RNV et affichage EHSI

Passé FL115 ou a 5 MN de BTA vous devez étre al28a298, I'indicateur de déviation de course étie
aligné. Activons RNV sur I'EFIS CA : Pressez laitmn MAP, RNV, tournez le bouton de source sur RNV1

—VOR1 .
~-off OFF

aDl JH
BRG O o ® 18T

4 3 RCT T6T

oo PULL WX~ - GMAP
VAR o
- OFF ST
®

MIN G |N MAX RADAR

Ajustez la distance du plan de vol en utilisantdestons + / -
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Ensuite, effectuez un clic souris sur la plaguendgistrement du tableau de bord pour demanderGau F

d’activer LNAV sur le pilote automatique.

Clic souris gauche
Annonce du CA : LNAV
Le FO arme NAV sur le pilote
automatique et annonce LNAV

Notre ascension va continuer jusqu’a FL160 qui setee altitude de croisiére. La vitesse est deri@dds et
le sera jusgu’au niveau de croisiére. LNAV estfattaffiché sur I'ADU.
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Niveau de croisiere

1000 pieds avant le niveau de croisiére, le FO ac@mo

1000 to level off

Lors de la capture du niveau de croisiere

Alt Star

Demandez la check liste de croisiére en pressantdeuton principal
Répondez en pressant le bouton principal

Exécutez la check liste une fois que le FO a miKKRINGT sur CRZ

CA (PF) FO (PNF)

Power Management
Cruise

Seatbelts Switch
ON/OFF

Cruise Checklist completed

Nous sommes a notre altitude de croisiére. Ajustézig Inner sur I'indicateur de vitesse a 210.182gs bug
de torque sur les indicateurs jaunes. Pour régdecdmmandes de puissance, voir a la page suivante.

EADI Indicateur de vitesse
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L'indicateur vert sur I'EADI indique la déviationopitive ou négative par rapport a la vitesse ajastde bug
Inner. L’indicateur jaune sur la jauge TORQUE indigle pourcentage préconisé en croisiere (voirefich
FS2Crew et compléments pour plus de détails). Uigwelés parameétres ajustés : I'ATR dispose d'urtesye
EEC (Electronic Engine Control : contrble électcpré moteur) propre a chaque moteur (EEC1 et EEQ2) n
couplé au pilote automatique permettant de ne @ashér constamment les commandes de puissancertout
contrblant la vitesse. Vous avez certainement rqu@apendant I'ascension, une fois que le FO aéajast
commandes de puissance a 170 Kts qu’il n’a paséttéssaire de toucher les commandes. Il en sarghe
pendant toute la croisiére.

Utilisation des commandes de puissance :

Vous avez noté lors du décollage qu'avec un clatdrouris, les commandes de puissance sont pusias
sur TO. Lors de l'ascension, le FO les a positiesnpour une ascension a 170 Kts. Maintenant, fit suf
d’effectuez un clic droit pour faire descente lemmandes d’'un cran (AUTO).

Le commutateur Power Management (PWR MGT) gérdiéérents modes qui sont TO (décollage), CLB
(ascension), CRZ (croisiere) et MCT. MCT est uildans le cas de panne moteur (Torque maximumnegnti

Réqglage du TCAS :

Le FO ne configure pas le TCAS pour la croisienesBez le bouton de gauche du TCAS afin gu’'aucune
information ABV ou bien BLW soit affichée. La sui@nce va s’exercer au dessus et en dessouspjwtail.
Pour plus d'informations, voir ‘Fiches F2Crew ehgaéments’.

Information passagers :

Vous pouvez activer le panneau FS2Crew PUBLIC ADRES pressant le bouton INT du panneau pour le
message de croisiere. Cliquez sur la zone noifaa@ndu titre CITY pour afficher des tirets, regeeiz RIDE
et TIME. Pressez le bouton CRZ MSG pour lancemitarte :

R

e (w0 Imlars
RIS TERCAT

cITY
RIDE e

CRZ NSG TIME

En résumé :

Quand vous aurez exécuté quelques décollages,stéegeprocédures vous seront familieres et vous les
exécutez sans documentation. Vous pouvez gander@e de main les diagrammes qui reprennent Irebke
de ces procédures La prochaine partie sera damoitdére, préparation de I'approche et atterrissag
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Page laissée intentionnellement blanche
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Partie VII

Flight one ATR FSX & FS2Crew

Croisiere
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INDRODUCTION

La croisiere n’a rien de particulier. Nous allorend en profiter voir les pages PROGRESS 1 et 2niren
une demi heure avant I'arrivée, nous prendronsacbravec le centre opérations. A 30 MN du TOD (pdim
descente), il sera temps de préparer notre descentgpproche sur Montpellier Méditerranée. De Bma
maniére, un diagramme de descente vous sera prepabesi que les annonces et actions FS2Crew.

Nous quittons la Corse au cap 299 vers SODRI. lreshagins points de passage sont GURPA, MELU,
OMARD, LERMA. Vers STP (VOR Saint Tropez), noupnendrons contact avec la terre.

Pendant la croisiere, vous pouvez utiliser les aoe® PA comme CRZ MSG, demander un café au FA,
converser avec le FO en cliquant sur l'altiméetreseleours

En aparté, le prochain didacticiel ATR se fera ades conditions météo hivernales pour exploiter les
procédures antigivre. Pendant la phase de voFM8 sera exploité avec un changement de routeinEaef
vol, un circuit d’attente sera programmeé. Pour idacticiel, nous nous en tiendrons au plan de laifié au
départ, le but étant de bien comprendre les proeédu

Avant d’atteindre SODRI, regardons de plus prepseges PROGRESS
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PAGES PROGRESS DU FMS A

Page PROGRESS 1/2

)GRESS 1/2
ATA FUEI
1 FL116 1552z 1.18
) clA
NEXT
3 GURPA 30 1606z
DEST
4 LFM 230 1648z
6
5

1. LAST : dernier point passé a l'altitude FL116 (ALT), &52Z (ATA), carburant restant 1.18 au moment du
croissement du point de route (FUEL). Petite remardes informations FL116 et 15527 sont décalées
la droite.

2. TO: en direction de SODRI distant de 26.3 MN (DTGstalnce restante a parcourir), heure d'arrivée
1606Z (ETA : heure d'arrivée estimée en heure usele ou GMT).

3. NEXT : prochain point de route apres SODRI avec un DBB BIN et un ETA a 1606Z.

4. DEST : aéroport de destination avec la distance restgar@ourir par rapport a la position actuelle et un
heure d’arrivée prévue a 16482

5. PAGE POS REF :donnent les informations complémentaires de teatpées et de direction/vitesse des
vents.

6. TO T/C: avant d'atteindre le point TC ou fin d’ascensiomdique I'heure et la distance estimée de fin
d’ascension.

TO T/D : avant d’atteindre le point TD ou point de descemedique I'heure et la distance estimée avant
d’atteindre le point de descente. A priori, cetidi¢ation ne s'affiche pas (voir page VNAV DESCENT)
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Page PROGRESS 2/2

PROGRESS

268/260 236°T/15
HDG/TK =

293°/296° R 3°

XTK TKE VTK ERR
R 0.02 i
FUEL USED

ToT 0.26
0.12 0.14

A gauche :

TAS/GS Vitesse air vraie / vitesse courante au sol.

HDG/TK Cap de I'avion et cap prévu par le plan de volcbmpensation due aux vents latéraux donne
une différence.

XTK Erreur de cap. L pour gauche, R pour droite. Ditadonnée en MN.

Au centre :

TO Prochain point de route.

TKE Erreur d’angle de route. Convergence ou diverggaceapport a la route prévue.

FUEL USED Carburant consommé. En dessous 1 et 2 désigoasammation de chaque réservoir.

A droite

WIND Direction du vent en degrés vrai (T) / vitesse.

DA Angle de dérive : L pour gauche, R pour droiteledaen degrés (différence entre HDG et
TK soit 296-293=3° a droite).

VTK ERR est affiché lorsque le point T/D est dépassé.chfila distance en pieds si I'avion est au
dessus ou en dessous du plan de descente prévu.

SAT Température de I'air.

CALCULED Carburant restant calculé depuis le décollage sreigarburant consommeé.
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CROISIERE

GURPA, MELU OMARD, LERMA sont passés. Nous arrivans le point de route STP. L'arrivée est prévue
a 16H51Z. Vérifions le carburant, les jauges tetait.... Regardons la page 1 PROGRESS.

RUBIT

LFMT

Le mode TTG est affiché avec le bouton GSPD/TTQ'EEIS (voir fiches FS2Crew et compléments). Le
mode TTG affiche le temps restant pour atteindglat de route suivant (STP).

ICE DETECT
.
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D

Editez les annonces et actions de la page précédede maniére séparée pour en disposer a partir d
35 minutes avant point de descenti

Notre croisiere va se poursuivre tranquillementudNallons passé les points de route RUBIT, CUERBKR
OB........ Pour vous occuper, vous pouvez converser avte copilote en cliquant sur l'altimétre de sg0
Des dialogues seront joués en ordre séquentiel.

Si vous souhaitez un café, vous pouvez le demandane notre hétesse en pressant le bouton ATTIR sur
panneau supérieur (juste a cété du bouton MECHtesgmi a appeler I'équipe au sol pour le démardee
moteurs).

Comme expliqué lors de la programmation du FM®silimportant que le point T/D soit calculé sanai dg
FO ne pourra pas vous remettre la carte de dordigesrrissage 30 MN environ avant le point T/D.cBla

doit étre le cas, il est possible de la demandetavpage du briefing d’approche APP BRIEF.

A environ 35 minutes de vol (entre LERMA et STR)ntactons le centre opérations pour donner notée ET

Veérifiez que COM2 est bien sur la fréquence 130.95
Pressez le bouton secondaire pour initier la conication

Seules les minutes sont communiquées

Juste apres RUBIT, prévenons le FA pour l'inforrdartemps gu’il reste avant de commencer la descente
Pressez le bouton ATTD sur le panneau supériedrALeous contacte, pressez le bouton DESC poueriné
dialogue. Le temps communiqué est le temps réel.

Prévenir le FA du temps gu'il reste avant de conoeelta descente

FA DIALOG

Note : si vous souhaitez que le FA vous apporteafi®, pressez le bouton ‘CAFE’

A environ 30/40 MN avant le point T/D, le FO nousnismettra la carte de données d’atterrissage.Seedele
moment de préparer notre descente, approche pisssge vers LFMT. Si vous pensez étre un peu g
la préparation, mettez FSX en pause afin ne pas naitouvez apres le point T/D pour amorcer |a elesc
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A 40 MN ENVIRON AVANT LE POINT T/D

A 30/40 MN environdu point de descer (aux environs de point CUERSE FO nous donne la carte
données d'atterrissageréparons notre descente et approche vers L

LFIAT
LAIJ%ING PAX 3
g ™ e e g I 1000
i 3‘TR GATQ: VAPP :
- 100 | wwiong 774
“M:M’ﬁ 1.1 VAPP
vMca: 709 108
™ WA : VAPP :
%= 140/119 | 1eing ~ 114 <1~
: VmLBO:
QFE : Iking : 1$F |GA

- Toujours le petit bug concernant le nombre de passagli devrait étre de °

- Lafléche sur VAPP Icing est préconisée par FS2C@sla n'est pas le cas ici (pas de givre

- Aucunesdonnées météo ne figure sur la carte (A priorigondidansle manuel d FS2Crew si les
données météo sont rentrées sur I'aéroport dendéseti.. Voir informations complémetaires a la
du document)

Données importantes pour le réglage des bugs deess:

Bug jaune 1106VGA ou bien 1.1 VMCA si ce dernier est plus él. Go Around

Bug blanc 132 VLMB Norm

Bug rouge 157 VLMB Icing

Bug Inner 105 VAPP. Vitesse d’approche finale volets 38%¥égleren finale)
Données DH et DApour réglage de I'altimétre radio etdu bug rougede I'altimetre

Pour I'approche ILS 31 FG CAT | le DH est de 2Q00dem pour le D,

Bugs de TORQUE
Les bugs de TORQUE doivent étre réglés a 1

Note: la carte de données de décollage peut étre ragmpgilus tard si vous le souhaitez exér la
préparation de la descente plus prés du " : bouton LDG DATA sur le panneau principal de FS@Ei
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Pour le réglage des bugs de vitesse, il n'est gasssaire de I'expliquer une nouvelle fois (voige& 2,
réglage des bugs de vitesse pendant la préparaticockpit). Pour le réglage des bugs de TORQUE, les
fiches FS2Crew et compléments si nécessaire.

Réglage du DH (hauteur de décision) sur l'altimetreadio

Ouvrez I'EFIS du CA

RNVZ
sz--\WA

* VOR2—
OFF
BRG © Monenen

Zone de clic spot de réglage du DH Valeur du DH affichée sur I'EADI : 200
Clic droit ou gauche +/-

Réglage du DA (altitude de décision) et TDZE

iréglé a I'aide du bug rouge. Le TDZE correspontéi@vation de la zone de contact de la piste d’dﬁsagée
qui est de 17 pieds et réglée a I'aide du bug blanc

Altimetre

Bug blanc #le——»
Bug blanc #2——»

Bug rougg———»

Bug rouge Le DA doit étre réglé a 200
Bug blanc I'altitude de la piste est de 17 pieds

Note : I'altimétre n’est pas dans la configuratida didacticiel

:Comme l'approche est une approche précision CA@rinonce ‘Minimums’ est basee sur le DA. Le DAéest
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Page briefing d’approche

La page de briefing d’'approche est renseignée dirikfing est exécuté juste aprés. Pour paraméteer
différentes rubriques, clic gauche ou droit surzZeses noires de sélection.

Cligusar le RMI pour ouvrir la page briefing d’approche

Procédure STAR
Si pas de STAR disponible
sélectionnez STAR CANC

Procédure d’approche

APP BRIEF Pour ILS
GENERIC ILS

STAR

Conditions de piste
DRY : séche

Type d’approche

CATIILS
APP TYPE
Additive non précision
Pas utilisé pour le NP ADD
didacticie

Interdiction d’approche
Pour informer le FO
Aucun impact sur la simu
Pas utilisé pour le

didacticiel
Procédures CAT I
Pour informer le FO
Aucun impact sur la simu
Mode

Mode descente actif

Mode de descente forcé
Dans le cas ou le point T/D n’est pas calculé par |
FMS, le mode en cours sera a OFF. Dans ce [cas,
pressez ce bouton pour forcer le mode descente jsans
guoi aucunes annonces ne pourront étre faites.
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Briefing d’approche

Exécutez votre briefing d’approche : cliquez ssrtkxtes blancs.

APP BRIEF

Clic gauche pour la procédure d’approche

Clic gauche pour les conditions de piste

Clic gauche pour la procédure STAR STAR STRR TRLC

Actions du PF donc vous

e SeatBelts »ON

e CCAS » RECALL si nécessaire
* Bugs torque» 100%

o Altitude » 2000 pieds

e Panneau PA»Informer les passagers (bouton TOD)

Note : le FO met le TCAS sur BLW

Demandez la check liste de descente en pressardeiton principal
Répondez en pressant le bouton principal

Check liste de descente

CA (PF) FO(PNF)

CCAS
RECALL (si nécessaire)
Landing Data
Speeds : Inner 105, Yellow 110, White 132,Red 157,
RA 200, Standby Altimeter 2992, Torques 100%,
Elevation 100, ADF Set, Charts prepared*

Checked, Landing Data Set

Seatbelts
ON
Cabin Crew
Informed
Descent Checklist completed

*note : la vitesse lue pour le bug intérieur (innen’est pag
la vitesse sur laquelle le bug inner est régigais plutot
la vitesse d'approche planifiée surla carte donnéeg
d’'atterrissage. Sides conditions givrantesistent sur|
I'aéroport d'arrivée, VAPP icing est lue a la pia.

Marc berthomeaux - Flightl ATR &FJew

117



Avec de I'habitude, vous pourrez exécuter la cHestk 10 MN avant le point T/D. Pour le tutoridldievrait
rester au moins 20 MN avant de I'atteindre. A priler point T/D n’apparait pas sur la page 1 PROGRé#
que décrit dans le manuel ATR. Néanmoins, il estsiibe de le vérifier sur la page 2 VNAV en Presda
bouton VNAYV pour afficher la page DESCENT.

AT TOD nous indique que nous sommes a 24 MN (DTG)T®OD. En surveillant la distance restante a
parcourir, nous pourrons amorcer la descente exacteau point de descente programmée par le FMS. A
environ 2 MN du TOD, voila ce qui se passe :

Famyel

DTRK

298

DME1
191 Nu

-1300
-1300

MTG /FL144 +0.0

Nous sommes a 1.6 MN du point de descente. L'itelicade déviation verticale est affiché sur 'EA&!
I'EHSI barré d’'une croix. Réglez le bug Inner s@203vitesse de descente : 210/230 Kts), activdariation
VIS sur le pilote automatique et réglez -1400 pimdsute avec la molette. La vitesse de descentesddituer
entre 1200 et 1500 pieds par minute. Dés que \églez VS, voici ce qui se passe :

MTG /FL144 +0.0 +0.0

Sur la ligne MTG de la page descente, point degomsa FL144 dans 5 MN avec un VS requis de -148dspi
par minute. Sur le pilote automatique, VS est gdifI'affichage en vert sur le CDU indiquant léegse -1400
pieds/minute réglée avec la molette. Dés que Liagiur de déviation verticale s’affiche sur TEAGIEHSI, il
suffit de régler correctement le VS en fonctionl'galication de la page DESCENT. L'indication VTKRR
sur la page DESCENT précise I'erreur en nombreieldsppar rapport au plan de descente calculée aviBs.
Mettez les commandes de puissance a 30/40% emianconserver une vitesse de 220 Kis.
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La descente est amorcée. La croisiére se terminprachaines étapes : descente approche et sstye. La
prochaine partie va demander un peu plus de caatiemt car dés que nous effectuerons le viragénaitef les

événements et actions vont s’enchainer.

Notre ATR a amorcé sa descente et a passé le VOB MT
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Page laissée intentionnellement blanche

120 J Marc berthomeauxFlightl ATR & FS2Crew

v




Partie VIII

Flight one ATR FSX & FS2Crew

Descente, approche et atterrissage
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INTRODUCTION m

Vous trouverez aux pages suivantes le diagrammppbahe standard aux instruments et ainsi que les
annonces et actions en descente, approche eisstige.

Editez Le diagramme d’approche standard aux instrunents, les annonces et actions FS2Crew pour ¢n
disposer pour la descente, approche et atterrissage

Jusqu’a la check liste d’approche, les actionsirbaces FS2Crew se gérent sans probléme :

« 10 000 pieds, annonce de ‘10 000, landing lightgpoessurization checked'.
e Préparation de I'approche.

e Le CA ajuste les commandes de puissance, décélermti80 kts.

e Le FA annonce ‘cabin secure’.

» La check liste d’approche est effectuée.

» Altitude de transition a 5000 pieds.

» Vitesse 180 Kts avant d’amorcer le virage en fiqader la capture du LOC.

Une fois la capture du LOC effectuée, les annoetestions s’enchainent :

« Virage, capture du LOC. Armer le bouton APP. Anrehmcalizeur Alive’.

e Le CA annonce ‘Loc star, runway heading, dual ILS'.

* Le FO regle de le bug de cap de la piste, redietpuence ILS dans NAV2.

* Le CA ajuste les commandes de puissance. Vitebke:c170 Kits.

e Capture du glideslope, le FO annonce ‘Glideslopg.st

* Le CA demande le réglage de l'altitude GA par l'ance ‘Set go around altitude’.

« A 10 MN environ de la piste, 170 Kts, le CA demandkets 15 et train d’atterrissage.
e Le FO sort le train, volets 15, PWR MGT sur TQu¥¢axi ON et annonce ‘Speed checked'.
e Le FO annonce ‘Flap 15, gear down set'.

« Le CA confirme par I'annonce ‘checked’ et régle snig de vitesse sur 140.

» Deécélération, vitesse 140 Kts, le CA demande vd@ets

¢ Le FO met les volets a 30 et annonce ‘Flap 30 set’

» Le CA confirme par I'annonce ‘Checked’ et regldiey Inner sur 120 ou VAPP.

¢ Le CA demande la check liste avant atterrissage.

A 1000 pieds RA, le FO annonce ‘1000 stabilized/igsse VAPP acquise.

* A500 pieds RA, le FO annonce ‘500 stabilized’iggsse VAPP acquise sinon GA.
* Le CA confirme en annongant * Continue, no actircept for PEC fault’.

e ATannonce ‘Minimums’, le CA confirme ‘Landing’ siisuel acquis sinon GA.

* Le FO annonce 200 RA et met YD a OFF.

* Le FO annonce 100 80, 50, 20 RA.

e Durant I'arrondi, le FO annonce le pitch 0, +1, ef..

e Contact au sol, le CA vérifie les commandes degauise : ralenti.

¢ Le FO annonce ‘Both LO PITCH lights illuminated’.

» Le CA actionne les inverseurs de poussées.

* Le FO annonce ‘80 knots’, le CA annonce ‘Wings leve

» Le CA arréte les inverseurs de poussée

e Le FO annonce ‘60 knots’, le CA actionne le freimag

Il ne reste plus qu’a mettre cela en pratique.
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DESCENTE

MTG est passé, vérifiez et ajustez la vitesse sUP@ si nécessaire.

MARRdooo

Il n'est pas nécessaire d'avoir le page descentertal pour vérifier si vous suivez correctemenplen de
descente. Surveillez I'indicateur de déviation ieate et ajustez le VS en conséquence. Surveillssida
vitesse, elle ne doit pas excéder 220 Kts pourtteitl.

En passant les 10 000 pieds, cliquez sur I'altimétprincipal

Annonce '10 000, Landing Lights On, pressurizatiorthecked’

B Bass

ot ool

ICE DETECT
.
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PREPARATION DE L'APPROCHE

A environ 10 MN de MARRI

réglez le bug Inner sur 180 et ajustez les comemdd puissance a + 30/3%e&célération)
» Basculez la fréquence radio NAV1 sur 108,55

* Ajustez le bug de cap sur 267

» Sur le pilote automatique, sélectionnez HDG

» Sur EFIS, Sélectionnez VOR1, FULL ARC et navigativ/L, RNG 12,5

» Sur le pilote automatique, réglez la course CRQ%: 3

* Maintenez 180 Kts avant de capturer le LOC ILS.

Le fait d’activer le mode HDG au cap 267 pour ioggter le LOC apreés la transition MARRI avec uriiuale
de 2000 pieds programmée sur le pilote automatipuerait étre une demande ATC. Les indicateursneS
sont pas encore actifs. Surveillez la vitesse. d@®ns vont s’enchainer les unes derriere leesug8oyez
attentif a ne pas anticiper trop tét les actionprssant le bouton principal ou secondaire.

Note : pour ceux qui utilise la STAR MARR2, exaclgte préparatifs de la méme maniere.
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Nous continuons notre descente et passons latien®MARRI. Des que le signal ILS est actif, sufllez
I'EADI. Anticipez un peu la vitesse car 'ATR edugbt long a ralentir.

Indicateur de vitesse EHSI EADI

Notre vitesse doit étre de 180 Kts L'indicateur LOEILS est affiché sur 'EADI
Surveillez votre taux de descente

ICE DETECT
—_ -
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CHECK LISTE D’APPROCHE, ALTITUDE DE TRANSITION Lﬁﬂ

Vers 6000 pieds, le FA nous informe que la cabstesécurisée par l'affichage du panneau FA. Prelgsez
bouton vert pour répondre. Il est temps d’exédateheck liste d’approche.

Demandez la check d’approche en pressant le bout@mincipal
Répondez en pressant le bouton principal

PF PNF

Altimeters
2992
2992, lit I'altitude... Now
Checked....presser le bouton secondaire

Cabin altitude
Going Down
Speed Versus Icing AOA Light
Not illuminated Normal speeds
Cabin report
Obtained
Approach Checklist Completed

Passage de l'altitude de transition

A 5000 pieds, effectuez un clic gauchendieu de l'indicateur d'attitude de secoul@

...................................................................................................................

i Transition

Régler 'altimétre pression locale

i Touché B du clavier

Note : l'altitude de transition doit normalementétpassée avant le virage en finale (suivantpgen de
descente).Le FO ne vous le rappellera pas, dore gas oublier.

Surveillez votre taux de descente, il devrait ptache de 500 pieds par minute.

Surveillez 'EADI car dés que lindicateur LOC settna en mouvement, il faudra presser le bouton surfe
pilote automatique.
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VIRAGE ET FINALE

Dés gue l'indicateur LOC est actif

» Votre vitesse doit étre de 180 Kts
* Pressez le bouton APP sur le pilote automatique
* Pressez le bouton principal pour annoncecalizeur alive’

Dés que le mode APP est sélectionné sur le pilgiemaatique, nous amorgons notre virage. Laissans lia
pilote automatique pour s’aligner sur la course. 305

B o
AT 3 LAY

2 % %

'r'!',.;_lhh\‘ IMI_IF'l

ICE DETECT
=
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Capture du localiseur

Pressez le bouton principabur annoncetoc star, runway heading, dual ILS’ (*LOC sur ADU)
(Le FO regle le bug de cap du CA, régle la fréqeeihsS dans NAV2)
Le FO annoncHLS set’

Capture du glideslope

Le FO annoncé&Glideslope star’ des que le signal de descente est caft@® sur ADU)
Pressez le bouton principabur annonceSet Go Around altitude’

(Le FO regle l'altitude Go Around)

Surveillez la vitesse: égale au moins a 170 Kts

Entre 5a 6 MN environ de la piste

Pressez le bouton princigabur annonceFlaps 15, gear down’(vitesse maxi de 170 Kts)
(Le FO sort le train, met les volets a 15°, met PMURT sur TO et feux d’'ailes & ON)

Le FO annoncé&peed checkedet ensuitéFlaps 15, gear down set’

Pressez le bouton secondgimur annonceChecked’

Presser le bouton principabur annoncetnner 140’ et réglez le bug Inner sur 140

En configuration volets 20, train sorti, 140 Kter&viron 6 MN de la piste
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Sortie des volets 30°

* La vitesse continue de descendre, passé les 140 Kts

* Pressez le bouton principabur annonceFlaps 30’ (Le FO met les volets a 30)
* Le FO annonceFlaps 30 set’

* Pressez le bouton secondaimir annonceChecked’

* Réglez le bug Inner sur 12@Qe 'ajuste maintenant sur VAPP : 105)

Demandez la check liste avant atterrissage en presg le bouton principal
PF PNF

Landing gear
Down six green
TLU green Light

Lo speed
Flaps
30
External lights
On
Autopilot
On

Before Landing Checklist Completed
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A 1000 pieds RA

* Le FO annoncél000 stabilized’ si vitesse VAPP (105) sinoh000 not stabilized’
* Réglez le bug Inner sur VAPP (105) si cela n'est fait. Ajustez la vitesse VAPP

A 500 pieds RA

* Le FO annoncé&00 stabilized’ si vitesse VAPP (105) sindB00 not stabilized’
(Dans le cas ou la vitesse VAPP n’est pas maintark@0 RA : GA)
» Pressez le bouton principal pour annoridgontinue, no action except for PEC
fault’

Note : a partir de 500 RA, attention a bien maiittéan vitesse VAPP et rester sur la pente du glioles. Dans
le cas contraire, vous risquez d’avoir une déwaatirop importante signalée sur ’ADU du pilote antatique
et par le témoin ‘Guidance’ (témoin de droite sarhlaut gauche du tableau de bord). Surveillez waitesse
en permanence pour ne pas étre en dessous ou tragessus de la vitesse VAPP qui est de 105 dans le

didacticiel.

Notre ATR vient de passer les 500 RA, le FO a ao@db00 stabilized’
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A 200 pieds

* Le FO annonc&Minumums’

e Pressez le bouton principal pour annontcanding’

» Vérifiez et maintenez la vitesse VAPP

« Le FO désengage I'amortisseur de lacets YD suAle P

Notre ATR vient de passer les 200 pieds, annonckliémums’

ICE DETECT
— -
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A 100 pieds

» Déconnectez le pilote automatique
» Maintenez la trajectoire et la pente
* Le FO annonc&0, 50, 20, RA’

Deés que vous déconnectez le pilote automatiquertemesz la trajectoire et la pente. Soyez souple b/goke
ou le joystick. Préparez-vous a mettre les commamgepuissance au ralenti et a exécuter I'arrondump
I'atterrissage.

D ks

i

ENG 1

ICE DETECT
i g

Marc berthomeaux - Flightl ATR & F3ew 35 J




ATTERRISSAGE, TAXI et PARKING

* Mettre les commandes de puissance au ralenti

» Durant I'arrondi, le FO annonce le pitclpitch O, plus 1, plus2, etc.’
» Contact avec la piste

* Le FO annoncé&oth LO PITCH light illuminated’

* Mettre les ‘REVERSE’ en pressant la touche F2

* Le FO annonc&0 KTS’

* Enlevez les ‘REVERSFE’

» Vers 70 Kts, pressez le bouton principalr annonceiings level’

* Le FO annonc&0 KTS’

» Freinage si nécessaire

Ne tirez pas trop sur le yoke ou le jostick podecttier 'arrondi sans quoi vous risquez d’avoirgdeint de
contact avec le piste plus loin et surtout que leug de votre ATR racle le sol... Maintenez bierelda la
piste.

ANTISKID

ICE DETECT
— C
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Avant de quitter la piste, vous devez demander@eX¥ecuter la check liste aprés atterrissage

» Pressez le bouton principgabur annonce@fter landing memory items’

Le Fo exécsiéecheck liste apres atterrissage silencieusement

- Volets 0
- Gust lock en position de sécurité
- Radar a OFF
- Feux d'atterrissage a OFF
- Antigivrage et sondes de chauffage a OFF
- Trimao
- Transpondeur sur STBY
-  TCAS a OFF
Une fois sa check liste terminée, le FO anndhtamory Items completed’

Vous avez certainement remarqué lors de la phadeit8astia qu'il est difficile d'utiliser les conandes de
puissance avec la sécurité ‘gust lock’ engagéer Rmipart je I'enleve une fois que le FO a finickaeck liste.

A utiliser avec attention : 40% pour commencer aleo, pas plus de 20% au roulage. Ne pas oublier de
remettre la sécurité ‘Gust lock’ une fois au packin

Quittez la piste par la derniére sortie W1

—

D ks

o
to.
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Suivez W1, W2 pour accéder au parking A2 pour ATRsg situe sur la gauche en quittant W2.
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Juste a apres le dernier virage

Pressez le bouton princigadur annonceiNumber 1 feather, after landing checklist’

Le fo met le levier de condition 1 sur FTR et noetchrono en marche
Une minute aprés, le FO annonGae minute’
Pressez le bouton princigabur annonceiFuel shutoff, bleed off’

Le FO coupe l'arrivée de carburant du moteur 1 et ta BLEED 1 a OFF
Effectuez les opération suivantes :

- FREIN PARKING............ SERRE

- FEUXTAXIAILES.......... OFF

- CL2. FTR (Ne pas oublier Gust lock en position sécurité)
- PROPE BRAKE............. ON :
- FEUXBEACON............. OFF

- SEATBELT................... OFF

- EMERLIGHT....... ......... DISARM

- CHRONO..........ceve ARRET

Pressez le bouton principal pour annoriBarking checklist’
Executez la check liste en pressant le bouton jpa@h¢check liste a la page suivante)

wrriril,

FAmiEim
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Check liste parking

FO CA
Parking Brake
Set
Condition Lever 2
Feather
Prop Brake
On and Locked
Tail Prop

Required
Parking Checklist completed

Une fois la check liste parking effectuée

Mettre le GPU en fonction

- EXTPWRDC........... ON
- EXTPWRAC........... ON
- CL2.ii SHUTOFF (coupure carburant)
- BLEED2................ OFF

Les opérations ne sont pas détaillées. Si vous bien suivi la procédure de prévol, cela ne dai pous
poser de problémes. Si cela doit étre le derniérdeola journée, ouvrez le panneau principal Fs@Cee
presser le bouton ‘Termination Flow’.

Procédure d’'arrét

Panneau principal FS2Crew - PACKS1let2..........cenneen. OFF
- Réserves oxygeéne.............. OFF
- NoSmoking.............cocennen. OFF
=] .
CALIUR. OXYORN TOG - Antigivrage....................... OFF
ey — - Sondes c,h:auffage ................ OFF
- Feuxextérieurs................... OFF
- Pompes a carburant.............. OFF
D l | - Eclairage console centrale... OFF
ENTERING ICE  TERMINATION - Radios........cocoeeiiiiii OFF
e ~ RADA.ooeieeeeeeee) 0
- EcransEFIS................uven. OFF
- Carburant consommé......... 0.
- Bugsdetorque.................... 90%

- Eclairage lectures cartes...... QFF

Fin du didacticiel
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NOTES COMPLEMENTAIRES A

Nous voila arrivé au terme de ce didacticiel. Sisvavez constaté des anomalies, n’hésitez pas macter
directement en m'adressant un Emaimarc.berthomeauxl@aliceadsl.¥fotre concours pour améliorer ce
didacticiel est la bienvenue.

De derniére minute

Commutateurs du cockpit virtuel :

lIs fonctionnent mais aucuns sons ne les accompagaeec la mise a jour models.exe). Pour autaat e

regle pas le probleme car si vous déplacez voimmaliaéroport, changez la météo, etc., ils netionoement

plus. De plus, les boutons de la console audibtses capricieux et il est difficile de les utdis Je trouve cela
génant pour un payware...sachant que pour l'inskasitjéveloppeurs n’annoncent pas de mise a jowvi¢ge
Pack).

Filet de la soute a bagages :

A priori, avec la version SP2 FSX, pas de solutiommédiate.

EMS :

Pour ma part, j'ai constaté un bug avec la page mAmpossible de I'utiliser correctement et pasréigonse
du support a ce sujet

Carte de données d’atterrissage :

Les données météo ne figurent pas sur la carte peavent étre entrées sur I'aéroport de destmaBeule
possibilité serait par la page DATA qui n’est pasessible dans mon cas. Concernant I'erreur deopitign
de la vitesse VAPP Icing par FS2Crew dans ce dmekt'ai remonté I'erreur vers Bryan York de RS2w.
Quand au nhombre de passagers, I'erreur seraligparametres ATR.

FS2Crew et mise a jour Models.exe :

cette mise a jour élimine les bugs du cockpit VGsnpart contre avec FS2Crew, le probleme n’estrggle

car les fichiers panel.cfg sont compatibles unigemmavec SP1 FSX. FS2Crew attend une mise a jour de
I’ATR pour sortir la version SP2. Si vous souhaitiezposer des fichiers panel.cfg FS2Crew actualisés la
procédure d’'installation, vous pouvez me contacter.

Prochain tutoriel :

Le prochain didacticiel va nous emmener au canadaym vol de Victoria a Calgary en saison hivegralec
une meétéo vraiment dégradée. Les procédures amtigivavec Fs2Crew seront donc utilisées.

En attendant, bons vols avec I'ATR 72-500

Marc Berthomeaux
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